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RESUMO

Nos espacos publicos ocorrem diversas atividades diarias, incluindo as
interagcdes sociais, passeios, deslocamentos, sejam eles curtos ou longos. A
vitalidade dessas areas se reflete na forma como sao aproveitadas, na frequéncia de
sua utilizacao e na interacdo pessoal com os elementos construidos. Com processos
de expansao e novas dindmicas urbanas, os espacos publicos nos centros historicos
demandam ateng¢ao, uma vez que enfrentam desafios relacionados ao esvaziamento
e a descaracterizacdo. Portanto, tornar essas areas mais adequadas as demandas
da populagcdo é crucial para o estimulo a utilizacdo dessas localidades. Nesse
contexto, o presente trabalho objetiva desenvolver uma proposta de requalificagao
urbana, a nivel de anteprojeto, para o espago publico do centro histérico de
Ceara-Mirim, iniciando no mercado publico e abrangendo o seu entorno,
estendendo-se até a estagao ferroviaria. A proposta considera as condi¢cbes de
urbanidade, caminhabilidade e interacdo com o patriménio cultural local. Para
alcancar esse objetivo, este estudo se dedica a analisar a regiao por meio de
abordagem exploratéria e descritiva, utilizando pesquisa bibliografica, analise de
referéncias projetuais, coleta de dados realizados por meio de visitas in loco e
entrevistas, utilizando a metodologia de Jan Gehl. A analise compreende o contexto
historico, socioeconémico e natural da cidade de Ceara-Mirim, identificacdo de
pontos de interesse historico e turistico, conflito de fluxo viarios e analise da
dindmica de uso entre o desenho urbano e a populagdo local. Além disso,
procurou-se identificar e elencar os conceitos de urbanidade, sua relacdo com a
vitalidade urbana e formas de promover a valorizagao dos bens, contribuindo para o
turismo de Ceara-Mirim. Diante da analise, o resultado € um projeto que apresenta

solugdes destinadas a atender as atividades e necessidades da area estudada.

Palavras- chave: Requalificagdo urbana. Urbanidade. Caminhabilidade,.

Ceara-Mirim.



ABSTRACT

Various daily activities take place in public spaces, including social
interactions, walks, trips, whether short or long. The vitality of these areas is reflected
in the way they are used, the frequency of their use and the personal interaction with
the built elements. With processes of expansion and new urban dynamics, public
spaces in historic centers demand attention, as they face challenges related to
emptying and loss of character. Therefore, making these areas more suitable to the
demands of the population is crucial to encouraging the use of these locations. In this
context, the present work aims to develop an urban requalification proposal, at a
preliminary project level, for the public space in the historic center of Ceara-Mirim,
starting with the public market and covering its surroundings, extending to the railway
station. The proposal considers the conditions of urbanity, walkability and interaction
with local cultural heritage. To achieve this objective, this study is dedicated to
analyzing the region through an exploratory and descriptive approach, using a
bibliographical, analysis of project references, data collection carried out through
on-site visits and interviews, using Jan Gehl's methodology. The analysis comprises
the historical, socioeconomic and natural context of the city of Ceara-Mirim,
identification of points of historical and tourist interest, road flow conflict and analysis
of the dynamics of use between the urban design and the local population.
Furthermore, we sought to identify and list the concepts of urbanity, its relationship
with urban vitality and ways of promoting the appreciation of properties, contributing
to tourism in Ceara-Mirim. Given the analysis, the result is a project that presents

solutions designed to meet the activities and needs of the area studied.

Keywords: Urban Requalification. Urbanity. Walkability. Ceara-Mirim.
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INTRODUGAO

O espaco publico de uma cidade é o cenario em que se criam conexdes de
identidade e sentimento de pertencimento, isso ocorre tanto em relagdo ao ambiente
fisico quanto a comunidade construida naquele local. O estimulo a utilizacdo desses
espacos ocorre a partir da vitalidade do tecido urbano, isto se da a partir da
diversificacdo de usos com atividades de lazer, encontros ou contemplacao
juntamente com insergao ativa do pedestre.

Na cidade de Ceara - Mirim, municipio do Estado do Rio Grande do Norte,
percebeu-se que mais intensamente, na década de 2000, houve um notavel
desenvolvimento e expansao da malha urbana através dos conjuntos habitacionais,
como também processos de conurbagcdo com os distritos rurais dos arredores
(PDCM,2006). Diante dessa situacdo, € fundamental compreender as caracteristicas
dos espacos urbanos publicos do centro histérico que apresentam qualidades
capazes de promover a vitalidade urbana, visando direcionar esforgos para mitigar
os impactos negativos das novas dindmicas e atrair a permanéncia e o uso desses
espacos pelos moradores e visitantes.

O municipio de Ceara-Mirim experimentou seu auge econdmico no inicio do
século XX, impulsionado pelo cultivo da cana-de-agucar. Nesse periodo, a regiao
abrigava inumeros engenhos, incluindo o Engenho Verde Nasce, cuja estrutura
ainda se mantém conservada, atraindo turistas interessados na histéria local. Hoje
em dia, os vestigios da era do cultivo da cana-de-agucar desempenham um papel
fundamental no turismo da histérico da cidade através dos engenhos, mercado
publico, casardes do centro da cidade, com arquitetura colonial e art nouveau, que
constituem os principais pontos de interesse para os visitantes que exploram o
municipio. (MTUR, 2023)

Dessa forma, valorizar os espacgos publicos proximos aos pontos de
interesse € uma maneira de promover a vitalidade do centro historico. No entanto, a
regido esta em desvantagem no que diz respeito a criagdo de espagos acolhedores
tanto para a comunidade local quanto para os turistas, uma vez que necessita de
uma maior diversidade de funcgdes, a priorizagdo de espagos para pedestres com
areas de permanéncia e circulagdo, bem como uma mobilidade mais variada. Nesse

contexto, este estudo tem como finalidade entender as relagdes e dindmicas entre a
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comunidade e o espacgo publico do centro historico a fim de propor o redesenho e a
integracao das edificacdes patrimoniais no contexto da cidade.

Para isso, a fim de abordar o tema de projeto de requalificagao urbana, foi
escolhido como universo de estudo a cidade de Ceara-Mirim, municipio do Rio
Grande do Norte, tendo como recorte espacial a area que compreende a se¢ao da
Rua Doutor Jodo Varela a partir do mercado publico e seu entorno, estendendo-se
até a estacao ferroviaria, totalizando aproximadamente de 660 metros de extensao.
A fracao urbana estudada conta duas pragas publicas e também apresenta duas
edificacées tombadas pelo governo do Estado, as quais se identificam pelo Mercado
Publico e o Solar Antunes.

A motivagao para a elaboracédo desta pesquisa surgiu da ligagdo emocional
que a autora possui com o municipio de Ceara-Mirim, onde cresceu ao lado de sua
familia. Durante esse periodo, pode testemunhar o crescimento da cidade, assim
como as potencialidades e deficiéncias da regido. A pesquisa se justifica ao buscar
reativar a importancia da memoria local, como também propor solugbes que
estimulem uma variedade de atividades na area.

Isto se torna ainda mais relevante diante da fragilidade do patriménio
historico, da escassa promocgao do desenvolvimento turistico-histérico e da caréncia
de infraestrutura e de equipamentos urbanos que acaba por nao explorar o potencial
da area. Assim, a expressao do titulo do trabalho “No tempo do verde nasce” surge
como uma referéncia e lembranga a uma possibilidade de ressurgimento desse
apogeu.

Diante desse contexto, foi estabelecido como objeto de estudo dessa
pesquisa a utilizagdo de estratégias projetuais embasadas nos principios da
urbanidade, voltada para o desenvolvimento do destino turistico do centro historico
de Ceara-Mirim. A partir do objeto proposto, foi estabelecido como objetivo geral
elaborar um redesenho da se¢ao da Rua Dr. Manoel Varela Joao Varela a partir do
mercado publico e seu entorno, estendendo-se até a estacao ferroviaria. Para isso,
foram elencados os seguintes objetivos especificos:

I.  Compreender as dindmicas de uso entre o desenho urbano e a
populagao;

II. Identificar e elencar os conceitos de urbanidade, sua relacdo com a

vitalidade urbana e como podera contribuir para o turismo da regiéo;
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lll.  Considerar os contextos histérico, socioeconémico e natural da cidade
de Ceara-Mirim a fim de tragar os melhores caminhos de intervencao;
IV.  Incorporar os conceitos de urbanidade na concepgéao da requalificagcao

urbana, de modo a promover a valorizagcdo dos bens locais.

Para atender aos objetivos estabelecidos, o trabalho foi organizado em
quatro capitulos:

O primeiro capitulo, denominado “Aprendendo sobre o tema”, contém o
embasamento tedrico para o desenvolvimento da proposta de projeto. Ainda na
etapa conceitual da primeira parte do trabalho, também explora o desenho urbano
e a importancia da consideracdo da dimensao humana no planejamento urbano.

A segunda etapa deste trabalho, denominado “Relacionando
conhecimentos”, tem como foco analisar as referéncias projetuais relacionando o
conteudo abordado no primeiro capitulo, demonstrando de forma pratica a
aplicagao das estratégias e conceitos estudados.

O terceiro capitulo “Conhecendo o Universo” sera analisar o universo de
estudo, com isto os aspectos histéricos e sociais da cidade de Ceara-Mirim que &
o foco de estudo desta pesquisa. Ademais, abordara as analises do espaco
urbano, os modos de apropriagdo observados no recorte analisado, analise do
terreno, condicionantes legais e ambientais e por fim resultado da entrevista e
coleta de informacgdes dos individuos que utilizam a area.

Por fim, a etapa “ldealizando o projeto” apresenta um carater mais
orientado para as propostas. Nesta fase, serdo introduzidos o conceito do projeto

e 0s passos de elaboracao da proposta, e por ultimo, o resultado final.

2 APRENDENDO SOBRE O TEMA

Neste capitulo serdo abordadas discussdes relacionadas a vitalidade urbana
e a urbanidade com o proposito de destacar componentes que, quando presentes
nos espacgos publicos, tém o potencial de enriquecer a vitalidade das cidades. Além
disso, serdo analisados os principios que exercem influéncia sobre a
caminhabilidade nos ambientes urbanos, com o objetivo de evidenciar estratégias

que promovam a priorizagao do pedestre.
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2.1 ESPACO PUBLICO, PAISAGEM URBANA E PATRIMONIO HISTORICO

Levando em consideragdo o objetivo geral deste trabalho, é essencial
fornecer uma introdugao sobre os conceitos de espaco publico, paisagem urbana e
patriménio historico.

As cidades sdo constituidas por uma infinidade de elementos que fazem
parte da vida urbana, desde a arquitetura das edificagdes, das ruas, das avenidas,
das pragas, do transporte até as pessoas que circulam e ocupam esses espagos.
Sao estes elementos aliados a cultura e a histéria da cidade que tornam o espaco
unico e que definem a personalidade e a identidade de um lugar, pois cada cidade
possui sua prépria peculiaridade, e € isso que a torna o lugar especial.

De acordo com Jan Gehl (2013), para obter qualidades nas cidades sao
necessarios espagos publicos com condigdes fisicas melhores, que contribuam para
envolvimento da populagdo uma vez que “(...) num bom ambiente, um amplo
espectro de atividades humanas € possivel ” (GEHL, 1971, p. 16). O espaco publico,
configura-se por um subproduto do espaco, e conceitua-se por locais de propriedade
e apropriacdo publica. No entanto, para sua compreensao absoluta é necessario
considerar trés aspectos: a questdo fundiaria, a apropriagao e a acessibilidade aos
espacos (HIJIOKA ET AL, 2007).

No que se refere as questdes fundiarias, a propriedade publica configura-se
por “ tudo aquilo que pertence a Unido, Estado, Municipio, autarquias e fundacodes
publicas" ( HIJIOKA ET AL, 2007, p. 120) dentre as categorias tém-se os bens de
uso comum do povo, os quais definem-se como mares rios, estradas, ruas e pragas.
Acerca da apropriacao tem-se que “todo o espago publico €& apropriado pela
populacdo”, no entanto entende-se que raramente um espago sera apropriado por
todos os individuos, mas podera ser compartilhado por diferentes grupos sociais.Por
fim, a acessibilidade, o qual reitera que o espaco publico necessita ser acessivel nas
diferentes variantes seja fisica, cultural, social (HIJIOKA ET AL, 2007).

Em complemento a definicdo de espaco publico, Sux Alex (2008) amplia a

definigdo, ilustrando suas manifestagoes:

O espago publico na cidade assume inumeras formas e tamanhos,
compreendendo desde uma calgcada até a paisagem vista da janela.
Ele também abrange lugares designados ou projetados para o uso
cotidiano, cujas formas mais conhecidas sdo as ruas, as pragas € 0s
parques. A palavra “publico” indica que os locais que concretizam
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esse espago sdo abertos e acessiveis, sem exceg¢do, a todas as
pessoas (ALEX, 2008, p.19).

A citagdo de Sun Alex (2008, p.19), afirma que o espago publico pode ser
percebido “até a paisagem vista da janela”, incorporando assim a paisagem a
discussao sobre a compreensdo do espago publico. A paisagem, por sua vez, €

compreendida de diferentes formas:

A paisagem pode ser considerada como um produto e como um
sistema. Como um produto porque resulta de um processo social de
ocupagao e gestdo de determinado territério. Como um sistema, na
medida em que, a partir de qualquer agédo sobre ela impressa, com
certeza havera uma reagdo correspondente, que equivale ao
surgimento de uma alteragdo morfolégica parcial ou total (MACEDO,
1999, p. 11 apud Hijioka,2007).

Com isto, € compreendida como resultado do processo de interagado entre o
homem, o ambiente e a percepg¢ao do lugar, que € gerada a partir dos diversos
padrdes culturais. Desse modo, o sujeito desempenha um papel fundamental, uma
vez que a paisagem € definida como a “fisionomia percebida pelo observador em
dado instante” (HIJIOKA ET AL, 2007), o qual se forma a partir da jungcédo de
diversos processos sociais e naturais que estao intrinsecamente ligados a dimensao
de percepcido e a materialidade afetividade, que, por sua vez esta vinculada a uma
dimenséao temporal (HIJIOKA ET AL, 2007).

Em acréscimo a definicdo de paisagem, Pesavento (2007) também aborda a
nocdo de uma paisagem social, que se manifesta como a propria cidade, uma vez
que emerge a partir de um recorte da natureza, o qual reflete a apropriagédo social do
territorio. Nesse contexto, a construgdo da paisagem engloba diversos agentes de
significAncia que visualmente contribuem para a formagdo do espaco, conferindo
singularidade e identidade a urbe.

Os elementos constituintes da paisagem, carregados de significados,
estabelecem diferentes formas de relagdo com cada cidadado. Dentre as relacoes,
conforme Lynch (1960) enfatiza, os elementos como as ruas, cruzamentos, vias,
bairros, monumentos podem atuar como pontos de referéncia na cidade, auxiliando
na orientagdo do transeunte durante seu deslocamento no meio urbano. Esses
elementos sdo percebidos como marco, desempenhando um papel importante como
referéncia espago-temporais justificando, assim, as diversas maneiras encontradas

para se situar no tempo e no espago urbano.
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Entretanto, é valido destacar que tal percepcado pode ser influenciada, visto
que somos educados e instruidos a reconhecer determinados lugares na cidade,
compartilhando referéncias de sentido semelhantes, em um processo de vivéncia do
imaginario urbano coletivo. O reconhecimento coletivo em questdo ocorre em virtude
da identidade da urbe, construida a partir de sua histéria, memoéria e dos simbolos
que a representam no local (PESAVENTO, 2007).

Segundo Pesavento (2007), esses simbolos estdo predominantemente
presentes nos nos centros urbanos e sdo considerados pelos cidaddos "coisa
nossa", uma vez que se trata de uma herancga cultural, transmitida de geragdo em
geragao, carregando um valor identitario e sendo reconhecido pelo povo, tanto em
sua forma material quanto imaterial. Este conceito, introduzido por Pesavento, é
trazido na Constituicdo Federal Brasileira de 1988, onde é denominado como
“Patriménio Cultural Brasileiro”, nessa definigdo o patrimdnio cultural engloba bens,
sejam eles materiais e imateriais, que, individualmente ou em conjunto, refletem a
identidade, as agbes e a memoria dos diversos grupos que compdem a sociedade

brasileira. Isso inclui, assim:

| - as formas de expressao;

Il - os modos de criar, fazer e viver;

Il - as criagbes cientificas, artisticas e tecnoldgicas;

IV - as obras, objetos, documentos, edificagbes e demais espagos
destinados as manifestagdes artistico- culturais;

V - os conjuntos urbanos e sitios de valor histérico, paisagistico,
artistico, arqueoldgico, ecoldgico e cientifico.

Nesse contexto, € notavel que o numero total de bens que compdéem o
patriménio cultural de um povo, de uma nagdo ou mesmo de um pequeno municipio,
€ incalculavel quando comparado ao patrimonio oficial, que seleciona apenas alguns
poucos bens para serem preservados para as geragoes futuras (LEMOS, 1984). Isso
€ claramente exemplificado na cidade de Ceara-Mirim, que € parte do objeto de
estudo deste presente trabalho, que abriga numerosos monumentos que
desempenham um papel importante na narrativa historica do local e do Estado. No
entanto, ha apenas quatro edificagdes tombadas a nivel estadual, pela Fundacéao
José Augusto, que configuram-se pela Casa Grande do Engenho Verde Nasce,
Casa Grande do Engenho Guaporé, Mercado Publico de Ceara Mirim e o Solar
Antunes.

O tombamento configura-se por uma agado administrativa regulamentada

pelo Decreto-lei 25/37 e realizada pelo Poder publico, tem como propdsito a
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preservacdo de bens de valor histérico, arquitetdnico, cultural, ambiental e de
significado afetivo para a comunidade. Esse procedimento visa evitar a destruigédo e
descaracterizacdo desses bens, desempenhando um papel fundamental para a
pratica preservacionista do Brasil, visto que para a preservacido do patrimdnio,
particularmente arquitetdnico, € necessario o apoio do Estado e de outros tipos de
entidades oficiais, uma vez que sem esta contribuicdo ha risco de perda, ma
conservagao e descaracterizagao do patriménio cultural (LEMOS, 1984).

Para reverter o cenario em areas histéricas que demandam atengdo em
diferentes niveis, existem diversas abordagens que podem ser adotadas, dentre as
estratégias podem envolver a implantacdo de medidas de intervencdo como

recuperacgao, revitalizacao, reabilitagao, reutilizagao e requalificacao.

2.3 INTERVENCOES URBANAS E TURISMO CULTURAL

De acordo com a portaria n°420, de 22 de dezembro de 2010, o termo
“intervencao” é definido como qualquer modificacdo do aspecto fisico de um bem
edificado tombado ou em sua area de entorno. Essas intervencdes englobam varias
acdes, tais como servigos de manutencdo, conservacao, reforma, demolicéo,
construgcdo, restauragdo, recuperagdo, ampliacdo, instalagdo, montagem e
colocagao de publicidade. No entanto, para que ocorram nos centros urbanos, é
fundamental realizar uma analise histérica e patrimonial do local, levando em
consideragao o aspecto da funcionalidade da estrutura urbana. Ha diversos fatores
que motivam acgbdes nos centros historicos, como os elencados no Quadro 01:
preservacdo referéncia e a identidade, a compreensdo a historia urbana; a
sociabilidade e diversidade, a utilizacdo da Infraestrutura existente, as mudancas
nos padrdes sociodemograficos, os deslocamentos pendulares e a distribuicdo e
abastecimento (VARGAS & CASTILHO, 2006).

Quadro 01:Justificativas que conduzem as intervengbes nos centros.

Referéncia e identidade Os centros tém um papel essencial quanto a
identidade e a referéncia de seus cidadaos e
visitantes.

Historia urbana O centro é o lugar onde se encontram as

sedimentagdes e as estratificagdes da histéria
de uma cidade.

Sociabilidade e diversidade A variedade de atividades e a tolerancia as
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diversidades reforgam o carater singular dos
centros urbanos em relagao aos subcentros
mais recentes.

Infraestrutura existente Nos centros das cidades, geralmente ha um
sistema viario consolidado, saneamento
basico, energia e servigos de telefonia,
transporte coletivo, equipamentos sociais e
culturais de diversas naturezas. O descarte
dessa infraestrutura, tanto do ponto de vista
econdmico quanto ambiental é injustificavel

Mudangas nos padrdes sociodemograficos Alteragdes como maior expectativa de vida e
consequentemente envelhecimento da
populacao; redugcdo do numero de
componentes da familia, ampliagao do
trabalho feminino, entre outros aspectos,
facilitam e reconduzem ao retorno de
habitagdes nas areas centrais.

Deslocamentos pendulares Estatisticamente, o centro de muitas cidades
ainda concentra um maior nimero de postos
de emprego. O retorno do uso residencial para
o centro diminui sensivelmente a necessidade
de movimento pendular diario moradia-
trabalho.

Distribuicéo e abastecimento Durante muitas décadas, vem ocorrendo a
disperséao locacional dos negécios. Em
diversas escalas, entretanto, os centros ainda
retém uma parcela da distribuicdo de bens de
Servigos.

Fonte: Vargas e Castilho (2006), adaptado pela autora (jun..2023)

As intervencdes urbanisticas ocorrem desde a década de 1950, as quais
compdem os processos de agdes desenvolvidas nos centros urbanos, divididas em
trés fases: Renovacao Urbana (1950 - 1960), Preservacado Urbana (1970 - 1980) e
Reinvengdo Urbana (1990 - 2000). Cada uma dessas fases diferenciando-se tanto
em seus objetivos quanto em suas estratégias (VARGAS & CASTILHO, 2006).

A primeira fase, denominada Renovacgao Urbana, ocorreu entre a década de
1950 e 1960, influenciada pelo sentimento pds-guerra e pelas ideias do movimento
modernista. Nesse periodo, prevaleceu uma abordagem centrada na demoligdo e
em novas construgdes uma vez que acreditava- se na renovacao das cidades como
solugdo para os desafios urbanos da época. Na Europa, o movimento buscava
solucionar os problemas dos espagos publicos e a reconstrugdo apos a guerra, ao
passo que na Ameérica do Norte, a énfase estava na criacdo de areas destinadas a

torres de escritérios e apartamentos, o que implicava na demolicao de quarteirdes
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inteiros. Notavelmente, estas intervengdes ocorreram sem a participacdo das
comunidades locais, resultando na transferéncia da populacdo de suas moradias e,
por conseguinte, gerando um cenario de segregacao (VARGAS & CASTILHO, 2006).

As intervengbes, na fase da Renovagdo Urbana, baseadas nas ideias
modernistas, desconsideram a dinamica urbana ao privilegiar os edificios fechados,
incapazes de atrair os habitantes, os quais sao considerados fundamentais para o
estimulo e manutencédo da vitalidade urbana. Jan Gehl (2013) discorre e repudia
sobre este movimento quando relata “(...) se alguém pedisse a uma equipe de
planejamento para reduzir drasticamente a vida entre edificios, eles nao
encontrariam um método mais efetivo do que a utilizagcado dos principios modernistas
de planejamento(...)” (GEHL, 2013, p. 04).

Dentro desta intervengao urbana, uma das estratégias adotadas na tentativa
de recuperacao da area central envolveu a conversao das vias de areas comerciais,
em ruas com uso exclusivo para pedestres. No entanto, essa abordagem acabou
tendo resultados indesejados, pois as pessoas passaram a preferir ir a shopping
centers, onde encontravam estacionamento facil, horarios de funcionamento
flexiveis, seguranga e outras comodidades ausentes nos centros urbanos. As
criticas deram origem a um novo movimento: a Preservagcdo Urbana, fase que foi
pautada entre a década de 1970 e 1980 em contrapartida ao Movimento Moderno,
visto que o foco passou a ser preservagao de edificios historicos e estruturas
antigas, com a reutilizagdo dos locais esquecidos através da incorporagéo de novos
usos (VARGAS & CASTILHO, 2006).

Este movimento permitiu o alargamento das praticas de conservagéao, o que
contribuiu para que a cidade fosse reconhecida por apresentar potencialidades
comerciais ao turismo. No entanto, as praticas de conservacéo tinham como objetivo
criar cenarios e objetos de consumo, promovendo a constru¢do de um espetaculo
para atrair visitantes. Somado a isto, as intervengdes foram isoladas da cidade,
voltadas na maioria das vezes a restauracdo das edificagdes pontuais. Como
resultado, estas estratégias conduziram processo de exclusao social (Samuel, 2000
apud Vargas & Castilho, 2006.

Por fim, surgiu o movimento da Reinvencao Urbana, o qual ocorreu entre a
década de 1990 e o inicio dos anos 2000. Nesse contexto, a cidade passou a ser
vista como um empreendimento, havendo alteracdo na forma de gestdo, com a

consolidacao de parcerias entre o setor publico e privado, impulsionadas pelo capital
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imobiliario que estimulava a demanda por meio da oferta. Ao mesmo tempo, o poder
publico local que buscava a valorizagdo da imagem da cidade para captagédo de
investimentos externos através do marketing urbano. Com a revolugao nas
comunicagbes da época, o turismo se destacou como alternativa para o
desenvolvimento econdmico e social, visando impulsionar a economia das cidades
(VARGAS & CASTILHO, 2006).

Nesse periodo, varias estratégias foram adotadas, incluindo melhorar as
condicbes de acessibilidade, seguranga, recuperagdo de edificios e areas
abandonadas, bem como ampliagado das ofertas de espacos publicos. No entanto, o
principal foco era enfatizar os aspectos culturais e simbdlicos, visando o destaque a
partir da identidade unica do local. Esse processo foi marcado por tendéncias de
mercantilizacido, globalizacado e espetacularizacdo da cidade e da cultura, resultando
em efeitos negativos para a dindamica urbana (VAZ, 2004).

A consequéncia da mercantilizacdo das cidades inclui a patrimonializagao,
caracterizada pela atribuicdo excessiva do status de patrimbnio, isto resulta a
inflexibilidade das dindmicas espaciais e socio culturais. Além disso, ha a
musealizacdo, que envolve a conversdao de prédios historicos em museu,
ocasionando em poucas multiplicidade de usos. A gentrificagdo, que por sua vez,
provoca a expulsdo da populagcdo residente de areas sujeitas as intervencgoes,
devido a valorizagao dos imdéveis da area. Por fim, a espetacularizagao, situagao em
que a populacdo se torna espectadores da cidade, sem participagdo ativa (VAZ,
2004).

Com isso, surgem outros maneiras de intervir, integrando o turismo através
da associacdo da memoria, do patriménio e das demandas locais nos centros

urbanos, conforme disposto na Carta de Lisboa (1995, IPHAN, p.1):

Reabilitagdo Urbana - E uma estratégia de gestdo urbana que procura
requalificar a cidade existente através de intervengdes multiplas
destinadas a valorizar as potencialidades sociais, econdémicas e
funcionais a fim de melhorar a qualidade de vida das populagbes
residentes; isso exige o melhoramento das condigdes fisicas do
parque construido pela reabilitacdo e instalagdo de equipamentos,
infraestrutura, espagos publicos, mantendo a identidade e as
caracteristicas da area da cidade a quem dizem respeito.

Revitalizacdo Urbana - Engloba operacbes destinadas a relancar a
vida econdmica e social de uma parte da cidade em decadéncia. Esta
nogao, proxima da reabilitacdo urbana, aplica-se a todas as zonas da
cidade sem ou com identidade e caracteristicas marcadas.
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Requalificagdo urbana - Aplica-se sobretudo a locais funcionais da
“habitagdo”; tratam-se de operagdes destinadas a tornar a dar uma
actividade adaptada a esse local e no contexto actual.

Segundo Sotratti (2015) as nomenclaturas, como revitalizagao, reabilitagdo e
requalificagdo urbana compartilham um objetivo comum: a valorizagao de areas que
apresentam relevancia patrimonial e que enfrentam processos de degradacdo. As
estratégias aplicadas por essas ag¢des ocorrem a partir de uma “ refuncionalizagao
dirigida e estratégica” que considera a analise da demanda relacionada ao turismo,
cultura, negocio, comércio e habitagao.

Todavia, o terminologia “requalificacdo” destaca-se como sendo o termo
mais atual, uma vez que se preocupa e esta associado a c (Sotratti, 2015).

Com isto a Moreira reitera que a Requalificagao urbana é :

“(...) um processo social e politico de intervengdo no territério que visa
essencialmente (re)criar qualidade de vida urbana, através de uma maior
equidade nas formas de produgdo (urbana), de um acentuado equilibrio no
uso e ocupagdo dos espagos € na propria capacidade criativa e de inovagao
dos agentes envolvidos nesses processos” (FERREIRA, LUCAS e GATO,
1999 aput MOREIRA, 2007, 2007)

Embora o turismo ndo seja o fator primordial que conduz a requalificagao
urbana, ele desempenha um papel significativo. Isso ocorre porque o turismo se
destaca como uma das principais atividades que possibilitam a apropriagdo e o
interesse da sociedade contemporanea, uma vez que “ ressaltar a identidade local e,
ao mesmo tempo, conduz as areas dotadas de patrimbénio cultural a novas
dimensdes de desenvolvimento” (Sotratti, 2015). Nesse contexto, a requalificagédo
dos centros pode gerar a apropriagao e a visibilidade da cidade pelos turista, uma
vez que “basear as intervengdes privilegiando a apropriagdo do espacgo por parte de
quem nele habita, pode permitir, além do seu ‘direito a cidade’, também a
possibilidade de atrair turistas capazes de multiplas interpretacdes na descoberta do
lugar” (GAGLIARDI, 2012).

A discussao levantada com os tépicos dos espacgo publico, formagao da
paisagem e patriménio associada a intervengdes urbanas em centro historicos
desempenham um papel fundamental no desenvolvimento deste trabalho devido as
caracteristicas apresentadas pelo recorte espacial que sera foco de intervengao

urbana da pesquisa.
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2.4 VITALIDADE, URBANIDADE E DESENHO URBANO

A discussao sobre a vitalidade urbana é fundamental devido a sua relagao
com conceito de espacgo publico, apresentado no item 2.1,0 qual requer que esse
espaco seja apropriado pela comunidade, acessivel e democratico. Conforme
Jacobs (2014), enfatiza a presencga constante de pessoas nas ruas, em todas as
horas do dia, esta associada a vitalidade urbana, a qual é composta pela pluralidade
de usos, atividades e integracdo que o ambiente urbano €& capaz de proporcionar.
Assim, pode-se considerar que a vitalidade se manifesta quando os espacgos séo
efetivamente aproveitados pela comunidade, o que ocorre quando as pessoas
utilizam o espago de maneira ativa nas atividades do cotidiano.

Segundo a definicdo de Saboya (2004), a vitalidade urbana é entendida a
partir de “alta intensidade, frequéncia e riqueza de apropriagdo do espaco publico”,
OuU seja, espagos em que pessoas apreciam estar, geralmente, concentrada em
multiplas atividades e relagdes econdmicas. Gehl (2013) completa essa perspectiva,
enfatizando que para alcangar a vitalidade dos espacgos publicos, é crucial criar
estruturas agradaveis que convidem os individuos a realizar atividades ao ar livre e
permanecerem nesses locais. Ele observa que “ embora a estrutura fisica ndo tenha
influéncia direta sobre a qualidade, conteudo e intensidade dos contatos sociais(...)
podem afetar nossas possibilidades de encontrar, ver e ouvir pessoas.”(GEHL, 2013,
P.16). Desse modo, a fim de ampliar essas possibilidades de encontros no espaco
publico, Gehl (2013) discorre quatro perspectivas para o desenvolvimento de uma
cidade viva: vitalidade, seguranga, sustentabilidade e saude.

Em relacdo a vitalidade destaco a correlacdo entre alta densidade e
frequéncia, Gehl (2013) enfatiza a importancia de equilibrar o tempo de permanéncia
(frequéncia) e a quantidade de pessoas (densidade) no local. Isso porque, um
espagco que atrai um numero grande de pessoas, mas onde essas transitam
rapidamente, pode apresentar menos vitalidade em comparacdo a um local com um
menor numero de individuos que permanecem por um periodo mais longo de tempo.
Com isso, a relacdo entre estes dois indicadores propde a analise do fator
velocidade de circulagdo, que também serve como um indicador de vitalidade. Como
estratégia para alterar este indicador, Gehl propde abordagens de planejamento que
incentivem as pessoas a caminhar e pedalar, uma vez que esses meios de

locomogao sao caracterizados pelo trafego lento, com isso contribuem para a
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diminuicdo do trafego rapido, e consequentemente mais tempo nas ruas e locais
mais propicios a vitalidade.

Durante a andlise da area de intervengao, conforme discutido no item 4.0,
identificou-se por meio de entrevistas, a secédo 4.5 “ Quem vive a rua”, que o meio de
transporte mais prevalente é o automoével. Além disso, durante as visitas
presenciais, observou-se a presenca de 6nibus intermunicipais, minivans, motos,
caminhdes de carga e descarga, os quais abastecem os pontos comerciais da
regido. Diante dessas circustancias, na proposta projetual, foram incluidas faixas de
uso compartilhado entre os veiculos particulares, 6nibus e para fins de carga e
descarga. Ademais, houve um enfoque na priorizagdo dos meios ndo motorizados,
com a criagdo e expansdo de areas destinadas para o fluxo de bicicletas e
pedestres.

Outro estratégia de aumentar o tempo de circulagdo de pessoas nas ruas €
a presenga de agradaveis espagos de transi¢cdo, que se configuram em locais de

entre o edificio e a rua em que:

As pessoas procuram pontos bem localizados junto a esses limites,
para esperar seja o que for. Esses espacgos constituem também uma
escolha cuidadosa para permanéncias mais longas em bancos ou
cafés de calgada. Nossas costas ficam protegidas e temos uma bela
visdo geral. Quando existem toldos ou guarda-séis, além da viséo
geral, fica-se a sombra protegido. Obviamente, € um étimo lugar para
se ficar. (GEHL, 2013, p.76)

Conforme destacado pelo o autor, o funcionamento eficaz dos espacos de
transicao fortalece a vida na cidade, criando um ambiente onde as caminhadas se
tornam mais seguras e as distancias parecem mais curtas, visto que esses locais
oferecem descanso temporario das pessoas que circulam pela regido, com assentos
e visdo abrangente do espago publico. Essa visdo, como Gehl (2013) ressalta,
compreende o0 que esta disponivel para ser observado e experimentado dentro de
um campo visual de aproximadamente cem metros.

Para Jane Jacobs (2014) a alta densidade, a qual configura-se por calgadas
com “usuarios transitando ininterruptamente” é incentivada pela implementacao de
fachadas ativas com comércio e equipamentos nos espacos publicos a fim de atrair
e manter o fluxo de pessoas nas ruas. Este conceito € abordado por Gehl(2013)
onde conjunto edificado ativo em torno do espago publico engloba esta experiéncia

visual que é de suma importancia para condicbes de uma cidade viva, uma vez que
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‘o ritmo das fachadas, os materiais, as cores e as pessoas dentro ou perto das
edificagcoes e, em grande parte, isso determina se nossa caminhada € interessante e
memoravel.” (GEHL, 2013).

A seguranca também desempenha um papel fundamental na promog&o do
uso e permanéncia uma vez que “sentir-se seguro € crucial para que as pessoas
abracem o espaco urbano”(GEHL, 2013). Jacobs (2014) sugere que a diversidade
de fungdes desempenha um papel importante na construcdo da sensagao de
segurancga. A autora argumenta que a presenca de pessoas em diferentes atividades
contribui para a vigilancia do local, conceito denominado por ela de “olhos da rua”.
Esta sensagédo de seguranga na comunidade é realizada pelos préprios individuos
que utilizam os espacos, pois ao observarem e vivenciarem as vias tornando-se, nas
palavras da autora, “vigas da rua”, podendo pode coibir agdes criminosas.

Outro fator essencial é a seguranga fisica no pedestre, que depende de um
desenho urbano que facilite o deslocamento seguro, levando em consideragao as
distancias e o ritmo adequado. Em muitos casos, o fluxo é interrompido devido a
implementagao de barreiras fisicas que bloqueiam os trajetos, expondo o pedestre a

situagdes de inseguranga. Sobre a situagdo do pedestre nas ruas:

“é impressionante observar quantos obstaculos e dificuldades foram
incorporados a paisagem do pedestre no decorrer dos anos. Sinais de
trafego, postes de iluminagdo (...) e todos os tipos de aparelhos de
controle sdo sistematicamente colocados nas calgadas, para nao
"atrapalhar a rua".” (GEHL, 2013)

Diante do exposto, foram adotadas estratégias para melhorar a experiéncia
do pedestre, como concentrar os mobiliarios e equipamentos urbanos em faixa
retilinea, com o propdsito de minimizar as interferéncias no fluxo de caminhada
pedestres. Ademais, foram incorporadas elementos de acessibilidade como rampas
e piso tatil para atender pessoas com mobilidade reduzida promovendo a inclusao
no espago publico. No espaco destinado a feira, foram estabelecidos setores de
delimitagao para as bancas, criando corredores apropriados de circulagdo visando a
otimizagao do espaco e assegurando um fluxo continuo.

No contexto da apropriagao dos espacos urbanos, € pertinente considerar o
conceito de urbanidade, o qual apresenta varias definicbes e perspectivas. No
presente trabalho, sera abordado relacionado ao carater urbano, conforme definido
por Aguiar (2012). O autor descreve a urbanidade como o “modo como a relagao

espaco/corpo se materializa”, ou seja, a urbanidade é um resultado da interagao
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entre os individuos e os ambientes urbanos, considerando tanto as caracteristicas
positivas quanto as negativas que compdem as cidades. Este resultado é avaliado
em um parametro que expressa a intensidade e grau de urbanidade em determinado
ambiente, o qual provém da estruturagao formal de um espago. Em outras palavras,
as caracteristicas fisicas desse local podem torna-lo convidativo ou n&o para as
interacdes e atividades.

Com isto, o autor define a urbanidade como “ uma qualidade da forma ou
das formas; trata-se de algo essencialmente material, ainda que repercuta
diretamente no comportamento e no bem estar das pessoas no espaco publico.”
(Netto, 2012 apud Aguiar, 2010). Esta definicdo também é abordada por Hillier, que
enfatiza a importancia da estrutura da cidade na produgado da urbanidade. Para o
autor, a dimens&o estrutural esta relacionada a vitalidade urbana, conceito discutido
no inicio desta se¢ao, uma vez que a cidade precisa oferecer condicdes favoraveis
tornando-o convidativo para que haja pessoas e trocas no espago publico.(Netto,
2012 apud Hillier, 1984).

Saboya (2011) também estabelece uma relagdo entre vitalidade e
urbanidade ao conceituar a urbanidade com base em indicadores do espaco publico.
Para ele, ha presenga de urbanidade em locais com as seguintes caracteristicas:
grande numero de pessoas utilizando espagos publicos, presenca de uma
diversidade de perfis, interacdo significativa entre o espagos abertos e espacos
fechados, uma diversidade de modos de transporte e deslocamento, a presenga de
pessoas interagindo em grupos, como também tragos da vida cotidiana.

Portanto, ao reconhecer a importancia da qualidade na forma do espago
publico para a construgdo de ambientes com alta urbanidade e vitalidade urbana é
relevante aprofundar a analise dos aspectos da forma que contribuem para a
qualidade do espacgo. No livro “A imagem da cidade” Lynch (1960) dispbe sobre
algumas caracteristicas da forma urbana relacionadas ao design desses espacos,
denominadas "qualidades da forma” (LYNCH, 1960, p 118), os quais séao
apresentados a seguir com o intuito de enriquecer a discussao sobre o tema sobre a
qualidade dos espacos urbanos.

Dentre os topicos expostos por Lynch (1960) esta: A singularidade: O qual
refere-se a capacidade de um lugar se destacar, ser reconhecivel e unico; A
simplicidade da forma: Baseia-se na utilizagao de formas geométricas simples, visto

que sao faceis de reconhecer e lembrar; A continuidade: Utilizagdo de semelhanga
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nas formas e no material utilizado facilitando a percepcédo do local, como também
sugere uma identidade propria. A predominancia: Nesta caracteristica uma parte se
sobrepde as outras em relagdo ao tamanho, intensidade com isto, ha uma distingéao
em relacdo ao todo mas ainda em composigdo ao ambiente; A clareza de ligagao:
Envolve a clareza de rotas e conexdes entre diferente partes, deve haver boa
visibilidade das ligagdes para se movimentar mais facilmente.

Ha também a Diferenciagao direcional: caracteristicas que diferenciam os
lados e dire¢bes, ajudando as pessoas a se orientarem no espaco; Alcance visual:
qualidade da forma que aumenta a organizagao visdo para determinado ponto. A
consciéncia de movimento: Maneiras de intervir em que o observador se torne
sensivel ao seu movimento, isto ocorre através de indicativos como clareza de
desniveis, curvas, coeréncia na direcao; As séries temporais: qualidade das formas
em que os elementos se associam, influenciando na imagem total que fazem do
espaco. Por fim, nomes e significados, sdo caracteristicas nao fisicas que reforcam a
imagem de um elemento, e indicam pistas de localizagao.

As estratégias analisadas sobre vitalidade, urbanidade e qualidade da forma
auxiliam na elaboragao de diretrizes a serem aplicadas no projeto de requalificagao
da area de estudo. O foco principal recai na priorizagdo da escala do pedestre,
incentivando a utilizagdo e permanéncia por meio das novas possibilidades nos
trajetos dos espacgos publicos, com o objetivo de recuperar a vitalidade e alta

urbanidade no espaco.

3 RELACIONANDO OS CONHECIMENTOS

Esta etapa tem por finalidade associar os aspectos apreendidos a partir do
referencial tedrico com os projetos urbanos, tendo como énfase as requalificagcoes
urbanas. Serdo avaliadas trés referéncias projetuais, incluindo duas nacionais e uma
internacional com o objetivo de analisar os aspectos negativos e absorver aspectos
positivos dos projetos, que possam servir como fonte de inspiragdo e, ao mesmo
tempo, serem aprimorados para contribuir com as solu¢dées na area de intervencao.
Tendo em vista o grau de importancia entre a relagcdo do ambiente urbano com o
patrimdénio histérico que possui para o desenvolvimento deste trabalho, foi
necessario a analise de referencial projetual critérios que englobassem contexto,

relacdo com o entorno e materiais aplicados.

29



3.1 REQUALIFICAGAO URBANA NO CENTRO HISTORICO DE SAO
JOSE, SC

A intervengao urbana do Centro Histérico de Sao José foi vencedora de um
concurso publico langado pelo Instituto de Arquitetos do Brasil em 2014, e contribui
para o presente trabalho por apresentar solu¢des no centro histérico com a
integragdo com o patriménio da cidade de Sao Joseé, valorizacdo da mobilidade
pedonal, a utilizagdo dos materiais adequados para obras publicas e aproveitamento
paisagistico. Para compreender plenamente a proposta desse projeto, €
fundamental conhecer a histéria do local, com isto o municipio de Sdo José esta

localizado no Estado de Santa Catarina, Rio Grande do Sul do Brasil (Figura 01).

Figura 01: Estado e cidade da intervengao

Fonte: Archdaily, 2023 adaptado pela autora..

A regido foi colonizada em 1829, e durante esse periodo, o acesso a ilha de
de Floriandpolis dependia principalmente do transporte maritimo, e com isto a cidade
foi expandindo junto a costa. Posteriormente, com a ascensdo do transporte
rodoviario e a construgdo da ponte de ligagdo com Floriandpolis, o desenvolvimento
da regido passou a se concentrar na via de acesso a capital. Esta nova dinédmica
urbana levou a estagnacédo de ofertas da area costeira, uma vez que faltavam
investimentos para a valorizagado e na criacdo de espagos publicos de qualidade. No
entanto, a regido continuava a atrair turistas devido as edificagbes histéricas
proximas a costa, a beleza da paisagem da orla maritima e a facilidade de acesso,

visto que a BR 101 encontra-se proxima ao centro histérico (BARATTO, 2023).
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Diante disso, a proposta surge para recuperar o antigo centro através de
uma intervengao de larga escala (Figura 02) que se estende pelo principal no eixo
viario da localidade. O projeto tem o intuito de conectar os espagos requalificados
através de corredores verdes, os quais favorecem e incentivam a utilizagdo do
deslocamento pedonal, como também torna a ocupacido do espaco mais acessivel
em diferentes horarios do dia, aumentando as possibilidades de uso e apropriacao.
(BARATTO, 2023).

Figura 02: Mapa com locais de intervengao.
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Fonte: Archdaily, 2023 adaptado pela autora.

Devido ser uma intervencdo de larga escala, a analise se concentra
exclusivamente no centro histérico e no percurso do trajeto requalificado (Figura 02)
No centro histérico, o qual apresenta valor significativo na identidade e memoéria do
local, houve a reformulagcdo dos materiais, mobiliarios e unificagdo das quadras para
criagdo de um espago que contemplasse maior espago de circulagédo de pessoas,
como também acomodar os diferentes usos que ocorrem na regiao, tais como a
Feira do Divino, Maratona Beira-Mar, Feira do Livro e Sdo José em Cena
(BARATTO, 2023).

Além dessa intervencdo no desenho urbano, uma das mudancas
significativas foi a remog¢ao do edificio da Camara Municipal, com o objetivo de
eliminar barreiras visuais e favorecer a visualizagdo da paisagem, resgatando assim
a conexado da comunidade com o mar. Apesar dessas alteragbes, o projeto
conseguiu preservar a linguagem cartesiana da pracga Hercilio Luz com interligacdes

de caminhos em linhas retas (Figura 03).
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Figura 03: Centro histérico, morfologia proposta.
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Fonte: Archdaily, 2023 adaptado pela autora.

Um dos pontos de destaque do projeto é a valorizagdo da paisagem, a qual
foi potencializada por meio da criagdo de uma passarela que se estende até o mar,
formando um eixo de ligacao desde a Igreja Matriz até a Orla Maritima (Figura 03).
Nesse ponto, utiliza-se do recurso de qualidade da forma: clareza de ligagdao com o
alcance visual proposto por Lynch(1960), onde os projetistas utilizam a mesma
pavimentagdo e recurso visual para conduzir o pedestre. Além disso, o projeto
prioriza a mobilidade do pedestre favorecendo a utilizagcdo do centro de forma
pedonal, através de estratégias como o controle do fluxo de veiculos, a implantagéao
de uma nova pavimentacdo que nivela o passeio publico ao mesmo nivel das vias,

proporcionando um ambiente mais acessivel, seguro e convidativo para o pedestre.
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Figura 04: Proposta de requalificagéo da area.
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Fonte: Archdaily, 2023.

A segunda parte da analise aborda as vias, que foram submetidas a
diversas melhorias, indispensavel para o conforto térmico da area e para o aumento
do tempo de permanéncia dos pedestres nos espagos publicos. Dentre estas o
sistema de drenagem e introdugédo de vegetagcdes de pequeno porte, com irrigagcéo
automatica e altura limitada a até 5 m de altura, com o objetivo de prevenir futuras
interferéncias das raizes nas faixas de passeios.

Nesta area do projeto de intervengcao continuam a priorizar a experiéncia do
pedestre, visto que houve o alargamento das calgadas, alteragdo de fluxo, redugao
da prioridade ao transporte rodoviario com a transformacao de vias duplas em vias
de mao unica (Figura 05). Além disso, a pavimentagdo foi modificada para a
utilizagdo de pavimento permeavel em piso concreto drenante, favorecendo a

drenagem da agua e redugao da temperatura da via.
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Figura 05: llustracdes de antes e depois, respectivamente da proposta de intervencao.
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Fonte: Archdaily, 2023 adaptado pela autora.

Outro aspecto relevante é a selecdo do mobiliario urbano, o qual se fundem
harmoniosamente ao contexto urbano, evitando destaque de forma desproporcional
em relagéo as edificagdes do entorno. Além disso, os materiais foram escolhidos por
sua durabilidade e facilidade de manutencéo, tornando ideais para os projetos

publicos, como o uso do concreto e aco corten.

3.2 REQUALIFICAGAO URBANA EM VERANOPOLIS, RS

A intervencado urbana na Rua Julio de Castilhos, localizada no centro da
cidade de Veranopolis, no Rio Grande do Sul, Figura 06, foi desenvolvida em
colaboragéo entre o escritério Bloco B e o Giz de Terra Paisagismo. A proposta do
projeto visa valorizagdo dos monumentos do entorno, como também a promocéao
deste espago publico como patriménio material e imaterial da cidade, através de
melhorias do local para se tornar um novo icone turistico da regido. Neste projeto, o
ponto observado da qualidade da forma de Lynch(1960) foi a utilizacdo da
singularidade, o ambiente foi projetado para destacar a Matriz de Sao Luiz, visando

tornar o edificio o ponto reconhecivel e unico. Ha também a qualidade da forma de
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predominancia, onde o que se sobrepde ao contexto geral é o edificio historico, mas

ha composic¢ao e integracédo com o ambiente.

Figura 06: Localizacdo da Cidade Veranopolis.
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Fonte: Archdaily, 2023 adaptado pela autora.

Além disso, o projeto busca novas maneiras de utilizar esse espaco,
incorporando uma variedade de usos que atendam os mais diversificados grupos
sociais, visando impactar a economia local e da regidao (Figura 07). Este impacto é
fomentado através de solugdes projetuais que envolvem o reordenamento do fluxos,

usos do espago, como também fortalecimento do comércio varejista local.

Figura 07: Imagens da proposta.

Fonte: Archdaily, 2023.
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A intervencgdo se desenvolve em trés areas que integram entre si: descanso,
circulagcao e informagao (Figura 08). Na zona de descanso, foram instalados
mobiliarios urbanos, como bancos e lixeiras, além de postes de iluminagao,
acompanhados por vegetagdo de copas mais altas, proporcionando um ambiente

mais convidativo para descanso, encontros, conversas e apreciacao do entorno.

Figura 08: Subdivisdes da proposta.

Fonte: Archdaily, 2023.

Nos espacgos de circulagdo, incorporam vegetagdes de porte menor e mais
espacgos para os pedestres transitarem com conforto. Além disso, ha espaco para
instalagdo de bicicletarios, estimulando usos de meios de mobilidade alternativos.
Por fim, na area de informacéo, posicionaram pontos ao longo da rua, equipados
com mobiliario especifico que oferece informacdes sobre a via, local e cidade

visando transformar o espaco em um local turistico e educativo.
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Figura 09: Edificagdes historicas como pontos de destaque..
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Fonte: Archdaily, 2023.

Um dos principais pontos de destaque do projeto € a atencao especial dada
ao enquadramento da edificacédo de destaque da via, que é a Matriz de S&o Luiz
Gonzaga (Figura 09). Para alcangar esse objetivo, os volumes vegetais foram
estrategicamente dispostos para moldar a paisagem das extremidades ao centro,
visando direcionar o olhar do pedestre para a edificagédo histérica. Essa qualidade da
forma é evidenciada por Lynch (1960), e é denominada de alcance visual,
representando a organizagdo dos elementos com objetivo de uma possibilidade de
visdo a determinado ponto. Ademais, foi feita uma cuidadosa selegcédo de vegetacéo
sendo integradas ao projeto as espécies arboreas de pequeno porte com folhagens

ralas para transparéncia e permeabilidade a paisagem.
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Figura 10: Vista aérea da proposta.
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Fonte: Archdaily, 2023.

Em relagdo ao mobiliario urbano, foram utilizados materiais de baixo custo e
de grande disponibilidade no mercado local, a fim de facilitar a implantagao,
execugao e a manutencdo do projeto. Adicionalmente, para o ordenamento da
paisagem, foi proposto o cabeamento elétrico subterraneo (Figura 10), visando
reduzir a poluicao visual, como também padronizacéo de fachadas historicas através

de sinalizagao vertical fixadas nas fachadas frontais.

3.3 REQUALIFICACAO URBANA NA AVENIDA CHAMPS ELYSEES,
FRANGCA.

A via Champs Elysées é reconhecida como a via mais famosa de Paris,
(Figura 11), devido a abundancia de comércio, servigos e atividades ao ar livre. O
tracado desta avenida foi definido em 1721, estendendo-se por dois quildmetros e é
notavel por apresentar vasta arborizagdo, resultado de um projeto de plantagéo
implementado em 1640. A avenida é dividida em duas zonas, a primeira zona

encontra-se na parte mais baixa, no qual abriga a praca Concorde, repleta de
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edificios imponentes, enquanto a segunda parte tem inicio no Arco do Triunfo, onde
se encontra uma diversidade de estabelecimentos comerciais incluindo restaurantes,
lojas, cinemas, entre outros (BALDWIN, 2021).

Figura 11: Localizagdo da Avenida Champs Elyssés.
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Fonte: Archdaily, 2023 adaptado pela autora

Além dessas atracbes, a Avenida Champs Elysées oferece uma vista do
Grande Arco e é palco de eventos notaveis, como a linha de chegada do Tour da
Franga, uma prestigiada corrida e ciclismo de estrada. No entanto, devido a sua
fama, a via atrai milhées de visitantes todos os anos, o que gera desafios como
poluicdo sonora, atmosférica, questdes de mobilidade urbana, problemas
enfrentados por varias cidades ao redor do mundo (BALDWIN, 2021).

Estas adversidades acabam por afastar a comunidade residente, resultando
em uma baixa apropriagcao do espaco pelos moradores. Este fato foi corroborado por
uma pesquisa realizada pelo comité de Champs-Elysées, que constatou que os
parisienses tendem a evitar a area, apesar do significado da via como parte
integrante da identidade da cidade (BALDWIN, 2021).

Além dessa preocupacao, é importante destacar que a Franga faz parte do

compromisso global de desenvolvimento sustentavel delineado na Agenda 2030.
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Portanto, o pais se encontra diante da necessidade de repensar o planejamento
urbano, a fim de reduzir o impacto das questdes ligadas a mobilidade urbana, bem
como reconsiderar a relagdo da cidade com a natureza, tratando-a como parte
fundamental de um ecossistema (Baldwin, 2021).

Diante desse cenario, surge a necessidade de um projeto que oferega
solugdes para os males da modernidade ocidental. Este projeto foi desenvolvido
pelo escritério PCA - STREAM em colaboragdo com a populagao de Paris, com o
intuito de trazer uma proposta para o retorno dos parisienses a Avenida Champs
Elysées, como ilustrado na Figura 12 e 13 (BALDWIN, 2021).

Figura 12 e 13: Imagem da via Champs Elysées e a render com a nova proposta.

Fonte: Autor desconhecido e Archdaily, 2023.

Dentre as solugdes apresentadas, destacam-se espagos acolhedores para
familias e criangas, isto inclui a criacdo de novos espacos verdes com uma ampla
variedade de espécies, proporcionando areas de sombreamento que ajudem no
conforto térmico da via. Este espaco é pensado para oferecer oportunidades de
novas experiéncias e momentos de contemplagao (Figura 16). Além disso, para
atender a demanda da comunidade residente, foi proposto a uniformizagcéo do piso e
a criacdo de um passeio intermédio para abrigar quiosques, os quais foram
pensados seguindo as restricdes paisagisticas da via, para garantir uma integragao
harmoniosa com o entorno (BALDWIN, 2021).
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Figura 14 e 15: Imagem da via Champs Elysées e solugdes projetuais da nova proposta.
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Fonte: Autor desconhecido e Archdaily, 2023.

Uma solucédo notavel é a diversificagdo das opgdes de mobilidade, obtida
através do estreitamento da via que, anteriormente, era predominantemente utilizada
para o transporte rodoviario. Este redesenho resulta (Figura 18) em um espago
seguro para o deslocamento de bicicletas quanto para o pedestre, promovendo uma
mobilidade mais sustentavel para a via. A transformacédo ocorre a partir da
implementagdo de ciclovias, ilhas de refugio, sinalizagdo horizontal, locais de
descanso e espago de integragao entre o monumento e o pedestre. Outra vantagem
deste redesenho é a reducgao significativa nos niveis de poluigdo sonora e do ar,
uma vez que a diminuicdo dos automoveis contribui para um ambiente mais

saudavel.

Figura 17 e 18: Imagem da via Champs Elysées e a render com a nova proposta
_ — — BN 2 b

Fonte: Autor desconhecido e Archdaily, 2023.

Em relagdo a qualidade da forma proposta por Lynch (1960) além da
continuidade do piso, mobiliario e massas vegetais ligando diferentes pontos da via.
Nota-se evidenciado a singularidade do local expressa em pontos focais para o

visual do Arco do Triunfo associado a vegetagdo elemento singular da via. Além
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disso, percebe-se a série temporal em que os elementos que compdem este espaco

se associam e influenciam na percepg¢ao do conjunto, o qual é a Avenida.

3.4 ANALISE REFERENCIAL

Estas intervengdes estdo como referéncia devido a organizagao dos fluxos
dos pedestres, dispondo da harmonia entre pedestres e veiculos, a disposicdo dos
espacos de transi¢cao, a acessibilidade, como também a sensibilidade com o entorno
e a paisagem, visto que sao intervengdes urbanas em centros historicos. Outro fator,
€ a questdo do retorno do morador a vivenciar as areas, mostrando o quao
importante e necessario € a utilizagdo dos espagos publicos pelos residentes. Com
isso, os estudos de caso revelaram solugdes pertinentes que poderdo ser
aproveitadas no desenvolvimento da proposta projetual, o qual a sintese conta no
Quadro 02.

Quadro 02: Referéncias adotadas para a proposta projetual.

ESTUDO DE CASO REFERENCIAS ADOTADAS

Requalificacdo Urbana - Abordagem na circulagdo com o eixo de ligagao
no Centro Histérico de utilizando continuidade na pavimentagao para
Sao Jose, SC. ligar pontos relevantes ao projeto;

- Alargamento e priorizagao de fluxos pedonais,
com ampliacdo dos espacos de transi¢cao para
diversas atividades;

- Mobiliario que se integra ao contexto urbano,
com cores neutras e simplicidade da forma.

- Area ampla projetada para diferentes atividades

com clareza de ligacéao;

Requalificagcdo Urbana - Projeto que permite direcionamento visual aos

em Veranopolis, RS. monumentos historicos, utilizando artificio do
alcance visual.

- Mobiliario informativo e educacional sobre a
area.

- Separacédo de areas para atividades especificas;
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Requalificagcdo Urbana - Delimitagédo de areas de estacionamento e areas
na Avenida Champs de trafego de pedestres;

Elysées, Franca. - Insercao de mobiliario que permita a
contemplagéo da paisagem;

- Areas arborizadas;

Fonte: Elaborado pela autora.

4. COMPREENDENDO O UNIVERSO

Neste capitulo, apresento os aspectos fisicos e histoéricos, como também o
levantamento e a analise da area com o intuito de compreender o contexto urbano
atual, que servira de base para a proposta de requalificagcdo. A analise envolve a
introducéo da localizagao da area, contexto histérico, analise morfolégica, avaliacéo
das potencialidade e fragilidades, como também a perspectiva dos moradores,

visando ao fim a elaboragédo do programa de necessidades..

4.1 CONTEXTO HISTORICO

O municipio de Ceara-Mirim (Figura 19), situa-se no litoral leste do Estado
do Rio Grande do Norte (RN), o territério possui uma area aproximada de 724,838
km?, tornando-o 0 mais extenso da Regido Metropolitana de Natal - RMN - a qual
pertence desde 1997. Esta grande area provém dos latifundios utilizados para o
plantio de cana-de-agucar, os quais atualmente se encontram ociosos, mas

compdem a paisagem da cidade. (NETO, 2015)
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Figura 19: Mapa de localizagao do municipio de Ceara-Mirim/RN.
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Fonte: Produzido pela autora a partir do IBGE (2022).

A regido faz fronteira com cinco locais (Figura 20) ao norte com

Maxaranguape, ao sul com lelmo Marinho, Sdo Gongalo do Amarante e Extremoz; a

oeste Taipu e a leste, o Oceano Atlantico, o qual banha as praias do municipio -

Jacuma, Porto Mirim e Muriu. Em relagcédo a populacao, é o sexto mais populoso do

Estado, contando com cerca de 79.115 habitantes, de acordo com a estimativa do

Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica - IBGE - em 2023.

Figura 20 : Mapa de municipios de fazem divisa com Ceara - Mirim/RN.
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Fonte: Produzido pela autora a partir do IBGE (2022).

A cidade com nomenclatura do vocabulario indigena “Ce-ara-mirim”, que

significa “canto do papagaio pequeno” surgiu por volta do século XVI, quando se



desenvolveu uma intensa relagdo comercial as margens do rio de mesmo nome
(Figura 21), entre os indios janduis, com os franceses e o0s holandeses, que
buscavam pau-brasil (CASTRO, 1992, apud HORA NETO, 2015). Neste periodo,
ndo havia centro urbano, mas existiam aldeias, com cerca de onze mil habitantes
espalhadas pelo territério (SENNA, 1974, apud. HORA NETO, 2015).

Figura 21: Rio Ceara- Mirim: inicio da histdria.

e

Fonte: Reportagem do ano de 2011, Jornal Tribuna do Norte.

A colonizagao portuguesa no Brasil estava em desenvolvimento, e, por isso,
ainda n&o havia alcangcado dominio e controle sobre todo o territério. Essa
circunstancia apresentou diversos desafios, como a dificuldade na desapropriagao
das terras, a aculturacdo dos indigenas e também possibilitou que estes
mantivessem relagdes comerciais com outros povos. Diante dessas questbes, os
portugueses geraram expedi¢cdes colonizadoras a fim de obter o dominio da regiao.
ApoOs a conquista, houve o estabelecimento da estrutura fundiaria por meio do
sistema de acordo das sesmarias, que visavam fixar o dominio territorial através de
doagdes de grandes latifundios a pessoas cristds de confianga da coroa
(CASCUDO, 2002 apud HORA NETO, 2015).

As primeiras atividades desenvolvidas nesta nova ocupagao, sob o vale do
Rio Ceara Mirim, foram criagdo de gado e agricultura de subsisténcia. Neste
periodo, a economia do Rio Grande do Norte era dedicada ao cultivo do algodao e a
pecuaria no interior da provincia. No entanto, devido as modificagbes econdmicas,

0os proprietarios comegaram a procurar terras para investir no cultivo da
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cana-de-agucar, visto que esta atividade estava consolidada na regido nordeste,
devido aos investimentos do império na modernizacdo do setor agucareiro (NETO,
2015).

Com isto, no ano de 1840, no vale do Rio Ceara-Mirim, é implantado o
primeiro engenho, por Antdnio Bento Viana, nomeado por Carnaubal (Figura 22). A
partir desse momento, a configuragdo da paisagem sofre constantes
transformacdes, o vale de Ceara Mirim passa a ser composto por plantagdes de
cana, a edificagdo do engenho, a casa grande dos senhorios do Engenho, como
também capelinha, estradas, senzalas. Isto ocorre devido as terras férteis do vale do
Ceara-Mirim que ganham visibilidade, se iniciam investimentos de outros latifundios

na producao da cana e conexdes urbanas com cidades ao redor (NETO, 2015).

Figura 22: Imagem do Engenho Carnaubal

Fonte: Gibson Machado. Disponivel em:
http://tempodamemoria.blogspot.com/2013/09/fotos-antigas-dos-engenhos-de-ceara.html.

Essas novas configuragdes permitiram o inicio dos primeiros processos de
urbanizagdo com o surgimento do povoado no século XIX, denominado Boca da
Mata, habitado por agricultores e comerciantes de grande poder aquisitivo. Segundo
Hora Neto (2015), a localizagdo em que o povoado surgiu foi de extrema importancia
para consolidacdo da cidade, visto que estava posicionada em um ponto de
encontro entre estradas que conectava o sertdo potiguar aos municipios de Natal e

Extremoz.

46



A posicado estratégica apresentava fluxo de comerciantes, viajantes e
carregamento de produtos, com isto, a dindmica juntamente com o desenvolvimento
do setor agucareiro possibilitou a expansao do povoado. Neste periodo, a paisagem
de Ceara - Mirim comeca a se transformar, com a introducédo de elementos espaciais
tipicos de vila, como casas duplamente geminadas, sem recuos e com telhados de
duas aguas.

Em 1855, conquista o titulo de vila e se torna a sede do municipio de
Extremoz. No entanto, houve a suspensao da lei de elevacao e transferéncia da
sede, devido a necessidade de atender a construgdo de uma casa de camara na
sede. Dessa maneira, apenas 2 anos depois, em 30 de julho de 1858, o povoado
ganhou o titulo de vila do Ceara-Mirim (NETO, 2015).

O desenvolvimento e crescimento do tecido urbano de Ceara - Mirim ocorre
a partir de dois fatores limitadores: a dominagao politico - econédmica da igreja como
principal agente da gestéo territorial e o rio Ceara - Mirim, o qual em sua margem
esquerda forma-se o nucleo da cidade (NETO, 2015). O nucleo urbano em questao
comecou a se configurar durante a metade do século XIX, pelo que atualmente é
reconhecido como bairro Centro, o qual se desenvolveu ao redor da linha férrea, e o
bairro Santa Agueda, que abriga os edificios mais marcantes do séc XIX,
representados nas Figuras 23 e 24. Dentre essas notaveis construgoes,
destacam-se o Mercado Publico, a Igreja Matriz Nossa Senhora da Conceigéo, os

diversos casardes historicos, entre outras edificagdes.

Figura 23 e 24: Prédio da Intendéncia municipal no inicio do século XX e Mercado Publico,
respectivamente.

Fonte: Gibson Machado. Disponivel em:
http://tempodamemoria.blogspot.com/2013/09/fotos-antigas-dos-engenhos-de-ceara.html.
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A classe social enriquecida pela agroindustria agucareira contribuiu para o
desenvolvimento da cidade, uma vez que, algumas vias foram sendo arborizadas e
iluminadas pela iniciativa particular, elementos que na época demarcavam nos
espagos publicos valores especificos de uma classe social (NETO, 2015). Em 1882,
Ceara - Mirim conquistou o titulo de cidade, que durante trés décadas seguintes, até
o inicio do século XX, se desenvolveu vinculada a economia acucareira, que
chegou a produzir 60% do agucar do Estado potiguar (SANTOS, 2001, P.19).

A falta de desenvolvimento tecnolégico desempenhou um papel fundamental
no declinio da industria agucareira, uma vez que o mercado do agucar comegou a se
tornar competitivo tanto nacional quanto internacionalmente. Apesar disso,
houveram tentativas de adaptagcdo, como a instalagdo do chamado “Bicas”, um
maquinario a vapor, instalado na década de 70, no entanto, devido a complexidade
técnica, esse avango nao foi efetivamente utilizado (SANTOS, 2001, P.27). A medida
que O progresso avangava, surgiram as usinas, superiores ao engenhos em termos
de tamanho, maquinario, e produgado, com isto, os engenhos foram gradualmente
perdendo relevancia e se tornando obsoletos.

“Foram transformadas em usinas os
engenhos Sao Francisco e llha Bela, sendo que
este ultimo € o resultado das jungdes dos engenhos
Guanabara, lgarapé, Sao Leopoldo e Ilhabela, que
ficaram de “ fogo morto” cedendo duas canas para
a nova usina.” (SANTOS, 2001, P.39 apud Andrade
p.43)

Apesar da introducédo da nova tecnologia a aumento de produgao devido as
usinas, o Vale do Ceara-Mirim nao conseguiu reverter o declinio da economia
agucareira deixando apenas as ruinas como testemunha na paisagem de

Ceara-Mirim (Figuras 25 e 26).

Figura 25 e 26 : Ruinas do Engenho Cruzeiro e Carnaubal respectivamente.

Fonte: Google.com

48



Além disso, houveram outros varios fatores que contribuiram para o declinio
da industria agucareira, como a queda do preco no mercado internacional, as
enchentes do rio Ceara-Mirim que devastaram as lavouras, as limitacbes de
recursos na provincia e o crescente incentivo a produgao de algodao no Estado, a
qual foi reforcada pela facilidade na plantacdo e o aumento dos precos
internacionais, causado pela Guerra da Secessdo dos Estados Unidos, que
interrompeu o fornecimento para a industria téxtil europeia (SANTOS, 2001, P.23).

O declinio transformou Ceara-Mirim em uma regido empobrecida, que
atualmente subsiste através do servigco publico, comércios, servicos e pouca
expressividade na industria e setor agropecuario (COUTINHO, 2016) com isto, nada
lembra a cidade que um dia foi destaque no Estado do Rio Grande do Norte.
Adicionado a esta perspectiva, ha uma crescente integragdo com a capital, Natal, o
que facilita o acesso a servigos que nao estao disponiveis no municipio. No entanto,
este facilitador tem transformado a cidade de Ceara - Mirim em um municipio
dormitério, em que as pessoas moram no municipio, mas nao fazem da cidade

cenario de suas vivéncias cotidianas.

Figura 27: Vista aérea do entorno da linha férrea, em 2019 contemplando o
inicio do bairro Centro e Santa Agueda.

Fonte: Francisco Guia. Disponivel em:
http://franciscoguiacm.blogspot.com/2019/04/fotos-aereas-de-ceara-mirim-rn.html.
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Embora a era do agucar ndo faca mais parte do contexto atual do municipio
(Figura 27), é fundamental reconhecer o papel crucial que desempenhou na
formacgao da cidade de Ceara- Mirim. Sua influéncia permanece visivel em diversos
elementos que compdem a cidade, incluindo o tragado urbano, a arquitetura, a
paisagem e a memoria citadina. Essa heranca historica se reflete na forma como os
moradores enxergam e se relacionam com o local, e essas conexdes com 0O
passado merecem ser lembradas e preservadas. Nesse contexto, o projeto busca
integrar solugbes que promovam a apropriagdo do espago pelos moradores, como
também evidenciem os edificios historicos presentes na area de intervengéo visando
ressaltar a identidade local e com isto valorizar a area para novas dimensdes de

desenvolvimento, como visto na sec¢ao 2.3.

4.1.2 Recorte de intervengao

Dentro do universo de estudo, foi feito um recorte espacial delimitado pelo
local situada entre o bairro de Santa Agueda e o Centro, na qual abrange a seccéo
da Rua General Jodo Varela a partir do mercado publico e seu entorno demarcado
pela seguintes vias: Rua Manoel Fernandes Sobral, Rua Boa Ventura de S3,
Travessia Sao Paulo e estendendo-se a Rua Doutor Manoel Varela até a estagao
ferroviaria, totalizando aproximadamente de 660 metros de extensao, como ilustrado

no Mapa 01.
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Mapa 01: Delimitacdo da area de intervengéao.
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Fonte: Produzido pela autora a partir do Google Earth (2023).

Area de intervencio

by

A escolha da area de intervengdo se deve a sua localizagdo no centro
histérico do municipio, onde se destacam dois edificios tombados pela Fundagao
José Augusto, além de outras constru¢des que testemunham a histéria da regido, o
Mapa 02 ilustra a localizagdo dos pontos de grande relevancia para a cidade,
encontrados na via de intervencdo. Destacam-se as edificagbes historicas que
compdem a paisagem através do dinamismo das fachadas que apresentam cores
marcantes, muitas aberturas frontais voltadas a rua, promovendo uma maior
interagdo entre transeuntes com as fachadas (CRUZ, 2015). Entre as linguagens
arquiteténicas identificadas, incluem-se o estilo colonial, arquitetura pernambucana e
por fim, a neoclassica, caracterizada pelas platibandas decoradas, janelas e portas
com vaos em arco com bandeiras em rosaceas em madeira e vidro (SOUZA, 1999).

Apesar do contraste com estilos arquitetbnicos ndo definidos, sem
elementos marcantes encontrados no entorno, essas construgdes histéricas
desempenham um papel fundamental na histéria e paisagem da cidade. Dessa
maneira, € de suma importancia e necessidade integra-las com a cidade como forma

de proteger e preservar o patriménio.
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Mapa 02: Pontos com relevancia histérica na area de intervencéo.

e Mercada publice 9 Colar Antunes e Praga Cnofre Lopas

Bibliotess
munteipal

Ceara - Mirdrm

"N
& - 2 I‘ i ‘ i

Fonte: Produzido pela autora a partir do Google Earth (2023).
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Além disso, o local é constantemente movimentado devido a presenca de
comércio local, servicos municipais € de duas modalidade feira livre, conforme
informagdes fornecidas pela Secretaria de Habitagdo do municipio. A primeira delas
€ a feira fixa, que se encontra instalada nos dias de semana ao redor da Praca
Onofre Lopes composta por 13 barracas (Figura 27) que se estende até o Mercado
da fruta.

Figura 27: Praga Onofre Lopes e Travessa Sao Pedro com feira livre;
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A segunda modalidade é a feira mével, que reune, em média de 30 unidades
e é montada aos sabados, ao lado do Mercado Publico, na via Boa Ventura de Sa.
Nessa feira, os feirantes costumam expor os produtos a partir das quatro horas da
manha, retirando por volta das trés horas da tarde, sendo o processo de
desmontagem realizado por carroceiros. Ademais, para garantir a seguranga dos
transeuntes, sdo dispostas barreiras na via, tornando a area estritamente pedonal
durante o funcionamento da feira.

Nestas feiras sao oferecidos os mais diversos produtos como roupas,
calgados, verduras, frutas, condimentos, plantas, ervas, produtos de couro, barro,
artesanato, entre outros. No entanto, ndo ha demarcacdes bem definidas de
setorizagdes, 0 que seria interessante para facilitar a circulagdo e organizacéo da
area, além de ser uma estratégia de orientagao espacial do local. Ademais, as atuais
barracas ndo apresentam um padrdo definido de tamanho ou material, sendo
algumas em chapas de ago, mas a maioria delas tem estrutura de madeira, e
cobertura de lona plastica (Figura 28 e 29), sendo oportuno esta padronizagao para

contribuir com o visual da area que apresenta os edificios de interesse historico.

Figura 28 e 29: Diferentes tipos de barracas encontradas na area;

Fonte: Google Earth (2023).

Para uma melhor compreensao da area de intervencao, foi dividido em duas
secoes (MAPA 03). A secao 01, destacada em amarelo, abrange a fracdo da Rua
General Joao Varela, que se estende desde o Mercado Publico até a Biblioteca
Municipal de Ceara-Mirim como também o entorno do Mercado composto pelas

seguintes vias: Rua Manoel Fernandes Sobral, Rua Boa Ventura de Sa, Travessia
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Sao Paulo. Na secgdo dois, destacada em vermelho, abrange a rua Doutor Manoel

Varela, que se estende até a Estacéo Ferroviaria.

Mapa 03: Divisdo da area de intervencao para analise.

SECAO 01
@ SECAO 02

Fonte: Elaborado pela autora com base no Google Maps 2023.
Na seg¢do amarela, encontra-se a maioria dos edificios em comércio e
servigos e abriga dois edificios historicos, tombados pelo Estado do Rio Grande do

Norte: o Mercado Publico e o Solar Antunes. Para melhor compreensao, no Mapa

04, é possivel identificar a localizagao das imagens inseridas na area.
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Mapa 04: Visuais da secao 01.

Fonte: Elaborado pela autora com base no Google Maps 2023.

Figura 29: Problemas encontrados na via General Jodo Varela.

Auséncia de parada de
dnibus com cobertura

Fonte: Elaborado pela autora com base no Google Maps 2023.

A Figura 29 foi capturada na Rua General Jodo Varela, que proporciona
uma vista do Vale do Ceara-Mirim. Nessa viséo, fica evidente o conflito de fluxo
entre ciclistas e veiculos, refletindo a necessidade de uma delimitagao para transito
de bicicleta. Observa-se a falta de mobiliario urbano, como um bicicletario para

organizagao de bicicletas das pessoas que utilizam o local. Na imagem, € possivel
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notar uma pessoa aguardando o 6nibus a sombra de um poste, ressaltando a
caréncia de abrigos adequados para os passageiros.

Figura 30: Entorno do mercado publico, Travessia S&o Paulo.

Editicio histérice: Solar Antunes

Faltam espagos de
transicao convidativos

P e e e e e

Falta sumbreamento

Auséncia de espagos
Seguros para o
pedestre transitar

Fonte: Elaborado pela autora com base no Google Maps 2023.

A via Travessa Sao Paulo (Figura 30), onde é possivel ver o edificio
histérico Solar Antunes, o Mercado Publico, Rua General Jodo Varela, e a Praca
Onofre Lopes, no entanto, o que chama mais atengdo na imagem é a quantidade de
carros estacionados. Nesse local, faltam areas de transigdo para permanéncia no

local como também a conex&o entre os edificios privados e as areas publicas.
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Figura 31: Entorno do Mercado Publico, Rua Boa Ventura de Sa.
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Fonte: Elaborado pela autora com base no Google Maps 2023.

A Figura 31 foi capturada a partir da via Rua General Jodo Varela para a
visualizacdo da Rua Boa Ventura de Sa. Nela, pode-se observar o edificio historico
do Mercado Publico, alguns edificios descaracterizados, e semelhante a imagem
anterior, uma grande quantidade de locais destinados ao estacionamento de
veiculos. Ademais, é evidente a auséncia de sinalizagdo que promova a seguranga
de pedestres visto que € possivel observar um individuo se arriscando para

atravessar a via.

Figura 32: Problemas encontrados na via General Jodo Varela.
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Fonte: Elaborado pela autora com base no Google Maps 2023.
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A partir da via Rua General Jo&do Varela (Figura 32), com vista para a Rua
Travessa Sao Pedro que termina no antigo Mercado do peixe e das frutas. A via
abriga bancas de feira que funcionam durante a semana, conforme mencionado
anteriormente. Essas bancas se estendem desde o Mercado do Peixe e das
Verduras até o final da Praga Onofre Lopes, que esta localizada em frente a secao
de intervencao, a Rua General Joao Varela.

Dentre os conflitos existentes nessa area, destacam-se a Vvisibilidade
comprometida das edificagbes e comércios ao longo dessa via. Ademais, a
seguranga dos pedestres é um ponto importante, uma vez que as bancas se
estendem até o limite da Travessa Sao Pedro, concentrando pessoas préximas em
uma via de fluxo intenso, a Rua General Jodo Varela, sem espagos de seguranga
com isso pode apresentar um risco aos transeuntes. a um fluxo intenso, podendo ser
perigoso para os transeuntes que passam por ali. Adicionalmente, observa-se a
falta de assentos para feirantes, auséncia de lixeiras adequadas e espacgo

insuficiente para o pedestre transitar.

Figura 33: Problemas encontrados no entorno do Mercado Publico.
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Fonte: Elaborado pela autora com base no Google Maps 2023.

Na Travessa S&o Paulo (Figura 33), com vista para a Rua Manoel
Fernandes Sobral, onde é possivel observar um pouco da paisagem do Vale do
Ceara-Mirim. A imagem 6, capturada a partir da Travessa Sao Paulo com vista para
a Rua Boa Ventura de Sa destaca-se o edificio historico: Mercado Publico. No

entanto, em ambas as imagens, 0 que mais chama atencdo é a grande area
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destinada ao estacionamento, cercada por estabelecimentos comerciais ao redor.
Ademais, nota-se a auséncia de equipamentos e mobiliario publicos, como postes
de iluminagao, lixeiras, assentos como também, areas de protegcao para o pedestre
transitar com seguranca.

Figura 34: Problemas encontrados no entorno do Mercado Publico.
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Fonte: Elaborado pela autora com base no Google Maps 2023.

Figura 35: Problemas encontrados na via General Jo&o Varela.
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Fonte: Elaborado pela autora com base no Google Maps 2023.

Descendo a Rua General Jodo Varela (Figura 35), com vista para a Rua
Doutor Manoel Varela. Nessa imagem, é possivel observar a paisagem do Vale do

Ceara-Mirim, alguns comerciais e residéncias A via é larga, no entanto, em uma das
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laterais o espaco é destinado ao estacionamento de veiculos. As calgadas sao
estreitas, apresentam pavimentagao irregular, ndo uma faixa de servigo especifica

para acomodacao de vegetacéao, iluminagdo bem como mobiliario urbano.

Mapa 05: Visuais da seg¢éo 02.

Fonte: Elaborado pela autora com base no Google Maps 2023.

Figura 36: Problemas encontrados na area de estudo.
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Fonte: Elaborado pela autora com base no Google Maps 2023.
Na secgao 02, a imagem 1 (Figura 36) foi registrada na Rua Doutor Manoel

Varela, com vista para a Rua General Jodo Varela e a intersegao com a via
Heraclito Vilar. Nesta imagem €& possivel observar o edificio histoérico na esquina,

onde funciona a biblioteca municipal. Ha sinalizacado horizontal para o pedestre, no
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entanto, as faixas de travessias estdo desgastadas e ndo ha acessibilidade para
subida a cota da calgada. Ademais, como dito anteriormente, a regido carece de
mobiliario urbano, como consta na imagem, ha pessoas sentadas no chao,

buscando abrigo sob a sombra do prédio de esquina.

Figura 37: Problemas encontrados na area de estudo.
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Fonte: Elaborado pela autora com base no Google Maps 2023.

Figura 38: Problemas encontrados na area de estudo.
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Fonte: Elaborado pela autora com base no Google Maps 2023.

A imagem 2 e 3 ( Figura 37 e 38) foram registradas na Rua Doutor Manoel
Varela, com vista em diregcédo a estagao ferroviaria. Nesta regido, ambas as imagens
apresentam caracteristicas semelhantes, contemplam a paisagem do Vale de
Ceara-Mirim. Além disso, trata-se de areas residenciais com algumas habitagées em

processo de degradacdo. As ruas sao estreitas, e os poucos equipamentos urbanos
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se tornam obstaculos nas calgadas devido a largura da via, o que dificulta a

circulagao do pedestre.

Figura 39: Problemas encontrados na area de estudo.
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Fonte: Elaborado pela autora com base no Google Maps 2023.

Por fim a imagem 4 ( Figura 39), que foi registrada no fim da Rua Doutor
Manoel Varela, com vista em direcdo a estacdo ferroviaria. A area apresenta
pavimentagao irregular, carece de sinalizagao apropriada para orientar os pedestres
que se dirigem a estacdo, como também auséncia de abrigos no ponto de 6nibus.
Em relagdo a presenga de vegetagdo na area de estudo, destaca-se que ha
presenga de arvores implantadas na Praga Onofre Lopes, em frente ao Mercado
Publico e na Praca da Independéncia. No entanto, ndo sdo encontradas em frente
aos lotes, calgcadas e passeios publicos, o que prejudica o conforto térmico no
ambiente urbano.

Assim, torna-se evidente a necessidade de aumentar a quantidade de
arvores na area, uma vez que estas permitem a producdo efetiva de areas
sombreadas, com isto, ha melhora nas condicbes de conforto ambiental,
especialmente em relacdo aos aspectos térmicos.

Em relagao as potencialidades gerais, destaca-se o intenso fluxo de pessoas
na area, a presenca de edificagdes marcantes como mencionados na sec¢ao 4.1.2,
diversidade de usos no local, como também, o potencial paisagistico, devido a vista
do Vale de Ceara-Mirim. Outra potencialidade relevante a ser observada sido as

pracas existentes na via, que contam com arborizagao significativa, proporcionando
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sombras agradaveis e locais convidativos para permanéncia e interagdo das
pessoas. Além disso, as larguras das vias possibilitam ampliagdo de espagos de

passeio e realocagao de espaco de feira livre.

4.2 ASPECTOS FiSICOS AMBIENTAIS

Nesta fase, a analise concentra-se nas caracteristicas fisicas e naturais da
area de estudo, uma vez que esses elementos tém impacto significativo no
desenvolvimento das solugdes projetuais para o projeto de intervengdo. Dentre os
fatores analisados tem-se o clima, o qual desempenha um papel determinante nas
condigbes de conforto térmico para o usuario. A topografia, visto que as
caracteristicas geograficas afetam o layout, condicbes de acessibilidade e o

percurso dos pedestres na area.

4.2.1 Caracteristicas bioclimaticas

A regido apresenta um clima tropical chuvoso com um periodo de verao
seco e umidade relativa média anual de 79%. Os ventos predominantes na area
sopram principalmente do sudeste, e em menor frequéncia do sul. Dada a
configuragcdo do entorno, acredita-se nao existir barreiras relevantes para a
passagem dos ventos. O periodo de chuvas na regido abrange os meses de margo
a agosto, com uma média de precipitacdo de 1.514 mm. Quanto as temperaturas, a
regido registra médias anuais com maxima de 30°C e minima de 21°C e 2.700 horas
de insolacdo (MINISTERIO DE MINAS E ENERGIA , 2005).

A seguir, no Mapa 06, esta inserida a carta solar da cidade de Ceara - Mirim
e sua projecao na area de estudo, com a indicagao do sol nascente em amarelo e 0
sol poente em vermelho. As fachadas do oeste recebem o recebe-sol durante o
periodo da manha, enquanto as do leste recebem o sol durante o periodo da tarde.
Diante de tais informagdes obtidas pela carta solar, tem-se como prioridade
estabelecer protecdo nas areas voltadas para a direcao leste, visto que a incidéncia

solar é mais desconfortavel no periodo da tarde
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Mapa 06: Insolagao e ventilagao.
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Fonte: Produzido pela autora a partir do Google Earth (2023).

Em relacdo a vegetacdo, a area apresenta formacao vegetal de floresta
sub-caducifélia, a qual se caracteriza pela queda das folhas no periodo seco (
(MINISTERIO DE MINAS E ENERGIA, 2005). Ademais, o relevo da area
configura-se por planicie fluvial, com altitude de 33 metros em relagdo a sede. O
mapa 07 ilustra a variagao de altitude, indo do ponto mais baixo ao mais alto da area

de intervencao, bem como o desnivel transversal desta sec¢ao.
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Mapa 07: Desnivel da area.

Fonte: Produzido pela autora a partir do Google Earth (2023).

Em relacdo a topografia da area de estudo, observa-se no Mapa 07 um
desnivel natural que se estende da parte sul, mais elevada, para parte norte, mais
baixa, indo em direcdo ao Rio Ceara-Mirim. Ao analisar o perfil longitudinal, torna-se
evidente a necessidade de uma maior vigilancia na regido mais baixa, uma vez que
o desnivel favorece o escoamento das aguas para areas inferiores, o que pode
ocasionar em alagamento e acumulo de agua nos periodos de chuva. Vale ressaltar
que, ao fim da Rua Doutor Manoel Varela existe uma galeria destinada a captagao
de aguas pluviais.

O desnivel é um fator a ser considerado para a caminhabilidade durante
este percurso, uma vez que o desnivel de 33 metros ao longo de 660 metros de
extensdo pode representar um desafio para algumas pessoas, visto que se torna
mais ingreme em determinados trechos. Conforme mencionado por Jan Gehl (2013)
terrenos planos sdo mais propicios a caminhadas, enquanto inclinagdes acentuadas
podem dificultar a mobilidade a pé. Com o objetivo de melhorar a experiéncia de
caminhada no percurso de intervencao, foram incorporados locais com mobiliario,
como assentos que permitem que o pedestre descanse ao longo do caminho, bem
como a utilizacdo de materiais com superficies antiderrapantes.

Por outro lado, a topografia apresenta vantagens, como as vistas para
paisagem do Vale do Ceara-Mirim e as diferentes perspectivas da paisagem da

cidade que evitam a monotonia no percurso.
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4.3 ASPECTOS URBANISTICOS

Nesta etapa, sera realizada uma avaliacido das caracteristicas estruturais,
elementos e organizacdo da area de estudo, com objetivo de compreender o
ambiente construido. Entre as analises a serem conduzidas estdo a hierarquia viaria,
o fluxo de veiculos, conflitos nas vias como também a ocupagéo do solo, a fim de
entender como a regiao é utilizada. Além disso, a pavimentacdo e aspectos

relacionados a caminhabilidade desse espaco.

4.3.1 Hierarquia viaria

Para melhor compreensao mais abrangente da mobilidade urbana, incluindo
fluxos e possiveis conflitos nas vias, foi crucial analisar a hierarquia viaria do
entorno. No entanto, esta informagdo encontra-se indisponivel na legislagéao
municipal, portanto as vias foram classificadas com base nas definigbes de

Rodrigues (1986) a fim de estabelecer as caracteristicas, fungdes e desempenho.

Mapa 08: Hierarquia viaria, com base nas diretrizes de Rodrigues.
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Fonte: Produzido pela autora a partir do Google Earth (2023).

Com isto, de acordo com as definicbes de Rodrigues (1986), a via de

intervencdo Rua General Jodo Varela, Mapa 04, se enquadra como uma via
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coletora, uma vez que desempenha o papel de coletar e distribuir o trafego local,
servindo de conexdo tanto para deslocamentos de curta distdncia entre bairros
quanto para acessar os centros urbanos. Além disso, a via apresenta um fluxo de
transporte urbano significativo, com intersec¢cao regulamentada por sinalizagéo e
velocidade variando entre 20 a 60 km/h, de acordo com as diretrizes de Rodrigues
(1986).

Figura 40 e 41 : Fluxo de veiculos na Rua General Jodo Varela.
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Fonte: Produzido pela autora a partir do Google Earth (2023).

Corroborando com essa classificacdo, o Conselho Nacional de Transito
(CONTRAN), no Art. 60, define que uma via é considerada coletora quando
apresenta indicadores fisicos de uma pista simples ou dupla, com um numero de
faixas de transito por sentido igual ou superior a 1, e possui uma velocidade
permitida situada entre 40 a 50 km/h, caracteristicas identificada na via General
Jodo Varela.

As outra vias da area de intervencdo que sao Rua Manoel Fernandes
Sobral, Rua Boa Ventura de S3a, Travessia Sao Paulo, Rua Doutor Manoel Varela se
enquadram na categoria de “locais”, uma vez que tem a fungao de facilitar o trafego
de curta distancia dentro do bairro, estabelecem conexdes com a via coletora e sao
destinadas principalmente ao trafego de veiculos individuais.

Com isto, a area de intervencao se destaca como privilegiada, uma vez que
a via proporciona facil acesso e mobilidade ao conectar eficientemente dois
extremos da cidade e estabelecendo uma interseccdo com outra via coletora, Rua
Heraclito Vilar. Contudo, sendo uma regido central que engloba a maioria dos
estabelecimentos comerciais e servigos, enfrenta uma consideravel concentracao de
veiculos, especialmente durante o horario comercial, resultando em
congestionamento em algumas areas especificas.
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4.3.2 Sistema viario, fluxo e conflitos

O mapa 09 apresenta a analise realizada na area de estudo, que envolveu
visitas ao local no dia 08 de julho de 2023. periodo entre 12:00 e 17:30. Durante
essas visitas, foram observados os sentidos e fluxos do trafego de veiculos
motorizados, bem como identificados os possiveis conflitos. Nesta se¢do, pode-se
constatar que ha um intenso fluxo de veiculos ao redor do mercado publico e nas
vias coletoras, como também alguns pontos de conflito, destacados no mapa com
uma estrela, indicando a necessidade de uma readequacgao para facilitar o fluxo de

deslocamento na area.

Mapa 09: Mapa de fluxos de veiculos, sentidos e conflitos.
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Fonte: Produzido pela autora a partir do Google Earth (2023).

No mapa, também foi identificada a diregdo das vias por meio de setas, uma
vez que o recorte da Rua General Jodo Varela tem sentido duplo, enquanto as
demais Rua Manoel Fernandes Sobral, Rua Boa Ventura de Sa, Travessia Séo e
Rua Doutor Manoel Varela apresentam um sentido de circulagdo. E importante
destacar que os sentidos dos fluxos nao foram alterados e com isso, consideradas

nas decisdes projetuais.
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Além disso, no mapa consta os pontos de 6nibus na area de intervencao,
onde existem duas paradas. E importante ressaltar que na cidade de Ceara - Mirim,
nao ha um sistema de transporte publico que opera rotas internas pela cidade, mas
ha disponibilidade de O6nibus intermunicipais que transportam passageiros para
diversas regides, incluindo a capital do Estado, em frequéncia estimada de 30
minutos. Adicionalmente, existem Onibus que servem destinos a praias do municipio,
realizam transporte de estudantes da zona rural que frequentam escolas na zona
urbana e também servigcos de transporte fretados para conectar diferentes areas a

sede do municipio de Ceara-Mirim

Os pontos de 6nibus da area de intervencao estdo desprovidos de abrigos,
contanto apenas com placas de sinalizagdo que indicam o local onde o veiculo pode
parar, Figura 42. Isso resulta em condi¢cbes desfavoraveis para os passageiros que
desejam utilizar o transporte publico, pois falta infraestrutura para as condigdes
climaticas, seguranca, acessibilidade e atratividade do transporte publico. Essa
situacao tende a incentivar o uso de veiculos particulares, o que nao é benéfico para

0 meio ambiente nem para a mobilidade urbana.

Figura 42 : Fluxo de veiculos na Rua General Jodo Varela.

Fonte: Produzido pela autora a partir do Google Earth (2023).

Apos identificar os locais de conflito de fluxo no Mapa 09, procederei com

uma analise mais detalhada das condi¢cbes estruturais da area onde esses pontos
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estdo localizados, visando investigar os elementos que contribuem para a ocorréncia
desses conflitos de fluxos. Para tornar a investigacdo mais didatica, seréo
analisados individualmente, usando fotografias que registram as condi¢des atuais do
local. A partir dessas analises, pretende propor algumas solugdes para as situagdes
identificadas, visando contribuir para a organizagédo do transito, com o foco na
priorizagao do pedestre. No entanto, € importante esclarecer que a natureza deste
trabalho nao é solucionar integralmente os problemas de conflitos urbanos, pois isso
demandaria uma  abordagem  multidisciplinar  envolvendo  profissionais
especializados.

4.4.2.1 Conflito 01: Encontro da via Rodolfo Garcia x Travessa S&o Paulo x

Rua Manoel Fernandes Sobral.

Mapa 10: Visuais do ponto de conflito 01.

Fonte: Produzido pela autora a partir do Google Earth (2023).

O mapa 10 indica os locais de visualizagdo do ponto de conflito. Neste
trecho, a falta de sinalizagdo que indique os sentidos da via e auséncia de
sinalizagcao de adverténcia causa confusao no fluxo de veiculos e pedestres. A Unica
sinalizagdo sao as faixas amarelas em meio fio, que indicam a proibicdo de

estacionamento, no entanto ha falta de manutencao desta sinalizacao.
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Figura 43 e 44: Vista da Rua Rodolfo Garcia e Travessa
Sao Paulo, respectivamente
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Fonte: Produzido pela autora a partir do Google Earth (2023).

Na imagem 3 e 4 (Figura 45 e 46) é possivel observar pedestres
compartilhando a via com veiculos por falta de espacos de locomogao adequados e
a auséncia de elementos que garantam a seguranga entre as vias. Além disso, o
espacgo é compartilhado com carros de mao com produtos de venda, o que contribui
para a desorganizagao do espaco.

Figura 45 e 46: Vista da Travessa S&o Paulo e Rua Manoel Fernandes Sobral
Garcia,respectivamente.

Fonte: Produzido pela autora a partir do Google Earth (2023).

Com isso, com a analise entende-se que a medida mais eficaz para
melhorar o conflito existente é a instalacdo de uma rotatéria para o fluxo se tornar
mais seguro, como também adicionar sinalizagao indicando os locais do pedestre
transitar de forma segura e aumentar espacos livres nas calgadas, evitando que os

pedestre se vejam obrigados a compartilhar a via com os veiculos.

4.42.1 Conflito 02: Encontro da via General Jodo Varela x Travessa Sao

Pedro x Rua Boa Ventura de Sa.
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Mapa 11: Visuais do ponto de conflito 02.
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Fonte: Produzido pela autora a partir do Google Earth (2023).

Nesse ponto de conflito (Mapa 11), ha via de mao dupla e sentido oposto, da
Rua General Jodo Varela, permite manobra a Rua Boa Ventura de Sa mas nao ha
sinalizagao vertical ou horizontal que indique a permissdo de manobra dos veiculos
da Rua General Jodo Varela para a Rua Boa Ventura de Sa em ambos os sentidos,
como ilustrado na imagem 2 e 4 (Figura 47 e 48).

Figura 47 e 48: Vista da Travessa Sao Pedro e Rua Boa Ventura de S3,
respectivamente.

Fonte: Produzido pela autora a partir do Google Earth (2023).

Além disso, ha caréncia de faixa de pedestre em locais de concentracao de
pessoas, o qual mostra ser na saida da Travessa Sdo Pedro para a Rua Boa
Ventura de Sa , uma vez que a area é especialmente movimentada devido a
presenca da feira livre na via Travessa Sao Pedro, e ao fluxo de pessoas
provenientes do Mercado da Fruta. A unica faixa de pedestre disponivel (Figura 48)

nao segue o fluxo natural das pessoas e as passagem nao sao acessiveis devido a
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diferenca de cota de nivel da rua para a calgada, estes fatores contribuem para a
inseguranca no percurso.

Figura 48 e 49: Vistas da Rua General Jodo Varela;

Fonte: Produzido pela autora a partir do Google Earth (2023).

A Travessa Sao Pedro é cobertura pelas lonas das barracas de feira, Figura
48 e 49, o que impacta a visibilidade dos pedestres, do comeércio presente na area, e
das edificacbes do entorno. Portanto, com esta analise se torna essencial realocar
estes pontos dos feirantes, implantar sinalizacdo para manobras e criar faixa de
pedestre nos locais de maior fluxo visando garantir a seguranca dos trauseuntes,
uma vez que atualmente precisam se arriscar entre os veiculos em movimento, e

também criar passagem acessiveis para calgadas

4.3.4 Pavimentagao

Quanto a pavimentacao e passeio publico, é possivel observar no Mapa 12
que as vias de intervengcao estdo revestidas com asfalto, enquanto algumas vias
mais estreitas e secundarias no entorno apresentam pavimentacdo em
paralelepipedo. E importante destacar que os passeios ndo s&o acessiveis, ndo ha
padronizagédo de nivelamento, o que significa que ndo estdo em conformidade com a
NBR 9050, que tem como objetivo garantir condigbes de utilizagdo autbnoma,
independente e segura do ambiente, especialmente para pessoas com mobilidade

reduzida.
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Mapa 12: Mapa de passeio publico e pavimentagao.

Fonte: Produzido pela autora a partir do Google Earth e Google Mapas (2023).

E possivel constatar elementos que reduzem a area de circulacdo do
pedestre, podendo contribuir com acidentes de impacto fisico, tais como rampas que
avancam além do limite da calgada e balizadores que também restringe o espacgo
estreito das calgadas. Dessa maneira, ha uma série de melhorias necessarias a
serem implementadas para garantir a acessibilidade e a seguranga nas calcadas,
como incluir a adequacgédo das larguras para permitir a circulagdo segura dos
pedestres, a incorporagdao de pisos tateis para orientacdo de pessoas com
deficiéncias visuais, a instalagdo de rampas de acesso nas esquinas para facilitar a
mobilidade, bem como a padronizagado da pavimentacao. A fim de proporcionar aos

pedestres a tranquilidade e seguranga necessarias ao caminhar.

4.3.5 Uso do solo e gabarito

Na area em analise, é possivel identificar duas configuragdes distintas no
sentido Sul para Norte. Para tornar a anadlise mais didatica, consideraremos o Mapa

13, o qual recorta a area de intervengdao em duas secdes.

74



Mapa 13: Divisdo da area de intervencao para analise.

SECAO 01
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Fonte: Elaborado pela autora com base no Google Maps 2023.

Na primeira secado, destacada em amarelo, ha a predominancia de

atividades comerciais, juntamente com a presencga de servigos institucionais. Além

disso, notamos a existéncia de alguns vazios urbanos nesta seg¢do, os quais

configuram-se por areas subutilizadas, desocupadas ou abandonadas.

Mapa 14: Mapa de uso do solo no raio de 300 m da Via de intervengao.
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Fonte: Produzido pela autora a partir do Google Earth e Google Mapas (2023).
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Na segunda sec¢do, em vermelho, ap0s o cruzamento, a caracteristica
predominante € o uso residencial, como também uma maior concentragédo de areas
abandonadas. Nesse contexto, a zona analisada se destaca por ser diversificada
atendendo residéncias, comeércios, servigos institucionais e pragas que atraem uma
variedade de pessoas em diferentes horarios do dia. Dessa maneira, a dindmica de
variedade de uso pode criar uma sensagdo de seguranga devido a constante
movimentagdo na area. No entanto, a presenga consideravel de imdveis
desocupados compromete essa perspectiva, uma vez que contribui para a sensacao
de abandono e negligéncia, o que pode impactar negativamente a percepgédo de

segurancga na regiao (Figura 50 e 51).

Figura 50 e 51: Residéncia em processo de degradacao na segao 02.

Fonte: Produzido pela autora a partir do Google Earth e Google Mapas (2023).

Como indicado no mapa de uso do solo, na area de intervencéo,
identificamos trés vazios, os quais sao antigas propriedades privadas, muradas, que
se encontram desocupadas e em processo de degradacgdo. A presenca desses
vazios gera uma sensacao de inseguranga, uma vez que falta o que Jane Jacobs
denominou como “os olhos da rua”. Esse conceito, explorado na secao 2, destaca a
importancia da presenca de pessoas nas casas e ruas para criar um ambiente com
sensagao de seguranca aos transeuntes. Além disso, esses espagos costumam
atrair atividades indesejadas, como vandalismo e criminalidade, e tendem acumular
lixo, o que pode levar a proliferagdo de insetos.

Em relagdo ao gabarito, a topografia local favorece a vista para o vale do rio
Ceara Mirim, e por isso, a paisagem da area € preservada por meio do Plano Diretor,
que estabelece limites de altura para construgdes, fixados em até 7,5 metros.

Consequentemente, a zona analisada possui edificios com um a dois pavimentos,
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sendo os de dois pavimentos destinados a fins comerciais, enquanto as demais
construcdes se limitam a um unico pavimento, com isto, se mantém a harmonia com

o entorno e paisagem.

Figura 52: Residéncia em processo de degradacao na segéo 02.

Fonte: Produzido pela autora a partir do Google Earth e Google Mapas (2023).

4.4 ASPECTOS LEGAIS

Para o desenvolvimento de propostas de intervengdes urbanas € necessario
atender as legislacdes, sendo essas o Plano Diretor de Ceara-Mirim - PDCM, Caodigo
de Obras de Ceara-Mirim, NBR 9050 e o Codigo de Transito Brasileiro.

De acordo com o macrozoneamento municipal de Ceara-Mirim, estabelecido
na Lei Complementar n° 006, de 19 de dezembro de 2006, que dispde sobre o Plano
Diretor do Municipio de Ceara Mirim - PDMC, em seu capitulo |, o recorte de projeto
se insere na Zona Urbana da sede do municipio, o qual refere-se a porgao que
contempla a sede do poder publico municipal e esta ocupada em carater urbano, ou
seja, apresenta variedade de usos e acesso de infraestrutura urbana que inclui
abastecimento de agua, saneamento, eletricidade entre outros servigos essenciais.

Incluida entre dois bairros, Centro e Santa Agueda, os quais se inserem na
Zona de Adensamento Basico que apresenta o coeficiente de aproveitamento 1,
taxa de permeabilidade do solo 20% e gabarito maximo de até 02 pavimentos, ou
seja, 7,5 metros.

De acordo com PDCM/2006, (CEARA-MIRIM, 2006) esta inserida na area
especial de interesse histérico e cultural, a qual configura-se por locais destinados a
producdo, manutencdo e recuperacdo de edificios e/ou sitios de valor
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reconhecidamente histérico e cultural. Além disso, esta localizada em uma éarea de
controle de gabarito, sendo limitado ao limite maximo de um pavimento, ou seja 3,5
metros para conservacgao da paisagem do Vale do Rio Ceara-Mirim.

No Capitulo IV da legislagdo, s&o delineadas as diretrizes para a mobilidade
urbana do municipio. Entre essas diretrizes, destaca-se a priorizacdo do pedestre,
do transporte coletivo e de massa, bem como o estimulo ao uso de bicicletas. Além
disso, no Artigo 85, é estabelecida uma largura minima de 1,20 metros para o
passeio publico em vias locais, o0 qual necessita ser continuo, sem desnivelamento
ou depressdes, com superficie antiderrapante e incluindo piso tatil para indicar
limites e barreiras fisicas, cujo altura minima é de 0,25 centimetros (CEARA-MIRIM,
2006)

4.4.1 Acessibilidade

Com o intuito de seguir recomendagdes do PDMC e garantir acesso
universal ao projeto de intervencao, foi adotada a Norma Brasileira 9050:2020,
NBR9050, criada pela Associagéo Brasileira de Normas Técnicas (ABNT), o qual
dispée de um conjunto de critérios que visam atender as necessidades de pessoas
com deficiéncia ou mobilidade reduzida, proporcionando condi¢cbes de utilizacao
com seguranga e autonomia.

Conforme a NBR 9050:2020, as calgcadas devem ser projetadas
considerando trés faixas distintas, cada uma com fungdes especificas, a fim de
facilitar a locomogédo dos pedestres (Figura 53). A primeira delas é a faixa de
passeio, que deve ter no minimo 1,20m de largura e garantir uma altura livre de
2,10 m. Essa faixa € exclusivamente destinada a circulagao de pedestres, sendo
essencial que seja continua ao longo dos lotes, livre de qualquer obstaculo e possua
uma inclinacao transversal em até 3%.

A segunda faixa, denominada faixa de servigo, deve ter uma largura minima
de 0,70m e é projetada para acomodar mobiliario urbano, canteiros, arvores e
postes de iluminagao ou sinalizacio. Por fim, terceira faixa, conhecida como faixa de
acesso, a qual é utilizada em calgadas com largura superior a 2m. Esta faixa serve
como espacgo de transigcdo entre a area publica e a propriedade privada, visando

facilitar o acesso aos lotes.
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Figura 53: Faixas de calgcadas.
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Fonte: NBR 9050.

Em relacdo ao rebaixamento de calgadas (Figura 54), € recomendado que a
sua construcao seja em diregao ao fluxo da travessia de pedestre, a fim de facilitar o
acesso as faixas de pedestres ou aos locais de embarque e desembarque. Além
disso, a norma reforca que a inclinacdo deve ser menor que 5% no fluxo de
travessia, no entanto no sentido longitudinal pode chegar até 8,33%. E fundamental
destacar que o rebaixamento da calgada nao pode interferir na dimensao da faixa de
passeio.

Figura 54: Rebaixamento das calgadas.
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E importante analisar o terreno a fim de identificar a presenca de desnivel ou
inclinagao transversal do leito carrogavel que seja superior a 5% entre o término do
rebaixamento da calgada e o leito carrogcavel da via, uma vez que esse desnivel
pode dificultar a locomog&o de pedestre, impedindo o movimento continuo e seguro.
Nesse cenario, a NBR 9050:2020 recomenda a implantagdo de uma faixa de
acomodagado com uma largura que varia entre 0,45 metros e 0,60 metros ao longo
dos planos inclinados em toda a largura do rebaixamento, visando um local seguro
para que o pedestre possa transitar de forma adequada.

Em relagdo a pavimentagdo, € necessario incluir sinalizagao tatil para
garantir acessibilidade de individuos com deficiéncia visual ao longo de toda a via,
uma vez que visa alertar sobre as areas de interesse coletivo, de uso e de servigos.
Esta sinalizagcdo precisa ser antiderrapante e atender as caracteristicas
especificadas na Norma 9050 (Figura 55 e 56).

Figura 55: Piso Tétil.
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Fonte: NBR 9050.

Figura 56: Dimensionamento do piso tatil.

Recomendadao Minimo Maximo
Diametrao da base do relevo 30 25 a0
Didmetro do topa do relevo 1/2 a 2/3 do didgmetro da base

Distancia horizontal & vertical entre centros

hametro da basa do relevo + 20
do relevo

Allura do relevo 4 3 5

Fonte: NBR 9050.

De acordo com a NBR9050, o mobiliario urbano também deve ser projetado

de forma inclusiva, quando instalados na rota acessivel. Com isso, deve apresentar
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altura de 0,60 m até 2,10m do piso, sem saliéncia com mais de 0,10 m de

profundidade e detectavel com bengala longa.

4.4.2 Conselho nacional de transito

Com intuito de promover a seguranga viaria da area de intervengéo,
recorreu-se as diretrizes estabelecidas pelo Conselho Nacional de Transito
(CONTRAN), a fim de cumprir as normas e regulamentos que orientam o transito
em nosso pais, garantindo sinalizag&o apropriada e eficaz. Esse 6rgao desempenha
um papel fundamental, uma vez fornece diretrizes que promovem a padronizagao de
sinais de transito, placas de sinalizagéo, pintura de faixas nas vias, além de outros
elementos que ajudam a reduzir acidentes.

Na analise das diversas sinalizagdes, merece destaque a sinalizagao vertical
de adverténcia, regulamentacédo e indicagdo. A Sinalizagcdo de adverténcia alerta os
condutores sobre condicbes potencialmente arriscadas nas vias, ou nas
proximidades, tais com a presenca de travessias de pedestres, rotatérias e areas
proximas a linhas férreas, no manual consta sessenta e nove sinais, cada um
desenhado para alertar sobre situacdes especificas. Dentre os sinais, destacam-se
os ilustrados na Tabela 01 uma vez que se ajustam as condi¢des do local, conforme

respaldo por analises realizadas na area.

Tabela 01: Sinalizacao de adverténcia.

Passagem sinalizada de pedestres, adverte o
condutor do veiculo da existéncia, adiante, de
local sinalizado com faixa de travessia de
pedestres.

Transito compartilhado por ciclistas e

# ,i pedestres, adverte o ciclista e o0 pedestre da
existéncia, adiante, de trecho de via com

transito compartilhado.

Transito de ciclistas, adverte o condutor do
& veiculo da existéncia, adiante, de trecho de

pista ao longo do qual ciclistas circulam pela
via ou cruzam a pista.
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Passagem sinalizada de ciclistas, adverte os
condutores da existéncia, adiante, de faixa
sinalizada para travessia de ciclistas.

Intersecdo em circulo, adverte o condutor do
veiculo da existéncia, adiante, de uma
intersecdo em circulo (rotatéria), na qual a
circulagao é feita no sentido anti-horario.

Passagem de nivel sem barreira, adverte o
condutor do veiculo da existéncia, adiante, de
um cruzamento com linha férrea em nivel sem
barreira.

Cruz de Santo André, adverte o condutor do
> . .

c g veiculo da existéncia, no local de cruzamento
com linha férrea em nivel.

Fonte: Manual Brasileiro de Sinalizagdo de Transito.

Para garantir a padronizag&o da sinalizagédo e assegurar a sua legibilidade e
uniformidade, é fundamental seguir as normas estabelecidas, as quais determinam
que os sinais adotem uma forma quadrada, com uma das diagonais posicionada
verticalmente, bem como a predominancia das cores amarela e preta (Figura 57)
Além disso, esses sinais apresentam dimensdes minimas estabelecidas conforme o
tipo da via. Em areas urbanas, as dimensdes minimas sdo de 0,45 metros para o
lado, 0,009 metros para a orla externa e 0,018 metros para a orla interna. Em area
protegida por legislacdo especifica, tais como aquelas relacionadas ao patriménio
historico artistico, cultural, arquitetdnico, arqueoldgico e natural necessitam ter lado
minimo de 0,30 metros, orla externa minima de 0,006 metros e orla interna minima
de 0,012 metros.

Figura 57: Padronizagao da sinalizagao de adverténcia.

Forma Cor
I Fundo i Amarela
Simbolo . Prela
Crla Interna Freia
Orla externa Amarela
Legenda l Preta

Fonte: Manual Brasileiro de Sinalizagao de Transito.
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A sinalizacdo de regulamentacdo tem o propdsito de estabelecer as
obrigagdes, limitagbes, proibicdes ou restricdes que orientam o uso da via. Em
contraste com a sinalizagdo de adverténcia, a desobediéncia aos sinais de
regulamentagdo configura infragdes, sujeitas as penalidades previstas no capitulo
XV do Caodigo de Tréansito Brasileiro - CTB. O manual inclui cinquenta e sete sinais
de regulamentagdo, porém apresento aqueles os mais condizentes com as

situacdes identificadas na area de intervencéao (Tabela 02).

Tabela 02: Sinalizagdo de regulamentagao.

Parada obrigatéria, assinala o condutor que
deve parar seu veiculo antes de entrar ou
cruzar a via/pista.

Regulamentacdo de Velocidade, Regulamenta o
limite maximo de velocidade em que o veiculo
pode circular na pista ou faixa, valido a partir do
ponto onde o sinal € colocado

Sentido de circulagéo da via ou pista, assinala
ao condutor que a via/pista sinalizada tem
sentido Unico de circulacio.

Sentido de circulacdo na rotatéria, Assinala ao
condutor do veiculo a obrigatoriedade do
movimento no sentido anti-horario em rotatoria.

Proibido virar a esquerda,assinala ao condutor
do veiculo a proibi¢cao de realizar o movimento
de conversao a esquerda.

Proibido virar a direita,assinala ao condutor do
veiculo a proibicdo de realizar o movimento de
conversao a direita.

Assinala ao condutor do veiculo que é proibido
realizar o movimento de ultrapassagem no
trecho regulamentado, pela(s) faixa(s)
destinada(s) ao sentido oposto de circulagao.

Assinala ao condutor que é proibido o
estacionamento de veiculos.
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Assinala ao condutor que é permitido o
estacionamento de veiculos.

Fonte: Manual Brasileiro de Sinalizagdo de Transito.

Estas placas podem sofrer modificagbes uma vez que podem introduzir
informacdes adicionais para aprimorar a compreensao dos sinais de regulamentacao
(Figura 58) ao incluir detalhes como o periodo de validade, especificacdes
relacionadas as caracteristicas e ao uso do veiculo, bem como as condi¢cbes de
estacionamento. A maioria dos sinais de regulamentagcéo sao validos no ponto em
que estdo instalados, enquanto outros sao vinculados a sinalizagao horizontal e tem
validade estabelecida com base na extensao das quadras onde estao implantados.

Figura 58: Diferentes formas da sinalizacao de adverténcia.
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Fonte: Manual Brasileiro de Sinalizagdo de Transito.

Esta segue o formato padrao, que é circular, utiliza as cores vermelha, preta
e branca. As dimensées minimas também variam de acordo com o tipo de via, as
urbanas devem ter o diametro minimo 0,40 metros, a tarja minima é de 0,040
metros, a orla minima 0,04 metros. Em vias que apresentam areas protegidas por
legislacdo especial relacionadas a patrimbnio historico, artistico, cultural,
arquiteténico, arqueoldgico e natural devem possuir o didmetro minimo 0,30 metros,
a tarja minima é de 0,030 metros, a orla minima 0,03 metros.

No que diz respeito a posicdo das placas verticais nas vias, 0
posicionamento deve assegurar que as interferéncias ndo prejudiguem a
visualizagdo da sinalizagdo, como vegetagdo, mobiliario urbano e placas
publicitarias. Ademais, devem ser alocadas a uma altura que varia de 2,00 a 2,50
metros acima do nivel do solo, visto que esta disposicdo minimiza o impacto no
deslocamento do pedestre. Além disso, é importante ter afastamento lateral da via

de, no minimo 0,30 metros para trechos retos e 0,40 metros para trechos em curva.
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As placas devem ser posicionadas verticalmente, em um angulo de 93° a 95° em
relacdo ao fluxo de trafego, voltadas para o lado externo da via, visto que assegura
boa visibilidade e leitura dos sinais, como também evita reflexo especular causados
pela incidéncia de luz dos farois ou raios solares (Figura 59).

Figura 59: Mobiliario Urbano.
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Fonte: Manual Brasileiro de Sinalizagao de Transito.

Outro ponto importante é considerar a distancia minima que deve separar a
placa do potencial fator de risco, sendo a velocidade da via o fator determinante Isso
se deve a necessidade de proporcionar tempo suficiente para que os condutores
percebam e reagem adequadamente. O manual estipula que as vias com limite de
40km/h, a distancia minima de visibilidade deve ser de 60 metros; para as vias com
limite de 50km/h, essa distancia aumenta para 70 metros, e vias com limite de 60
km/h, a distdncia minima de visibilidade € 80 metros.

Finalmente, a sinalizagao vertical de indicagao, a qual desempenha diversas
funcdes, destacando-se a capacidade de localizar e destacar pontos de interesse
turistico. Esses informam aos usuarios da via sobre a presenca de atragdes
turisticas e fornecem orientagbes quanto a dire¢cao a seguir ou identificando os locais
de interesse. Os sinais sdo compostos por pictograma e legenda préprios de cada

atrativo (Figura 60) podendo incluir informagdes sobre distancias ou setas.

85



Figura 60: Mobiliario Urbano.
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Fonte: Manual Brasileiro de Sinalizagdo de Transito.

Essas placas podem ser instaladas de duas maneiras: no lado direito da via
ou suspensas sobre a pista. Quando posicionadas de forma suspensa sobre a pista,
€ necessario garantir uma altura livre de 4,80 metros, medidas a partir da borda
inferior da placa, bem como garantir uma inclinagdo de 3° a 5°, Figura 61. No caso
de sinais de identificacdo de atrativo turistico, devem ser colocadas, em frente ao
atrativo, com face voltada para o fluxo de veiculos, se possivel uma adicional ao
mesmo suporte, com face voltada para o sentido de circulagdo dos pedestres.

Figura 61: Mobiliario Urbano.
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Fonte: Manual Brasileiro de Sinalizagdo de Transito.

Em relagcdo a padronizagao, estas possuem forma retangular, com a cor de
fundo e da orla externa em marrom, enquanto as legendas, orla interna, setas e
tarjas sao na cor branca. A legenda, deve ser centralizada em relagdo ao eixo
vertical e conter o nome do atrativo turistico, como também grafada em letras
maiusculas e minusculas, com o respectivo pictograma centralizado em relagéo ao

eixo vertical, posicionado acima da legenda. Quanto ao tamanho das letras nas
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legendas, as placas de identificacdo devem ter uma altura minima de letra maiuscula
de 100 milimetros, enquanto as placas indicativas de distancia do atrativo turistico
em via urbana devem ter altura minima de 125 milimetros.

Além das placas de sinalizagao vertical, é importante destacar a presenca
dos dispositivos auxiliares, os quais tém como fungéo proporcionar maior seguranga
ao usuario da via. Entre esses dispositivos, destaco o gradil, utilizado como
dispositivo de protegao para pedestres e ciclistas, para direcionar, reter ou bloquear
o fluxo e eliminar potenciais pontos de conflitos com os veiculos. Quando instalados
nas calgadas, fazem parte do mobiliario e devem ser projetados de modo a nao
interferir no espago urbano. Portanto, devem compor um conjunto homogéneo e

integrado a fim de preservar a paisagem urbana.

Figura 62: Mobiliario Urbano.
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Fonte: Manual Brasileiro de Sinalizagdo de Transito.

Figura 63: Mobiliario Urbano.
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Fonte: Manual Brasileiro de Sinalizagdo de Transito.

O gradil deve ser projetado para assegurar 0 menor percurso aos pedestres,
evitando comportamentos inadequados, como o de contornar ou pular o dispositivo,

0 que poderia resultar em riscos de atropelamento. Dentre as opg¢des disponiveis,
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destacam-se o gradil fixo e maleavel, cuja escolha dependera das necessidades
especificas do local. Ambos os tipos sao instalados no piso, com afastamento lateral
do meio fio de 0,25 metros e compostos por elementos ou placas vazadas. O
elemento fixo (Figura 63) possui altura minima de 1,10 metros e maxima de 1,20
metros, com placa com vao livre inferior de no maximo 0,40 metros. Por outro lado, o
maleavel & composto por correntes ou cordas de no maximo 1,10 metros nas
extremidades e de 0,90m no ponto mais baixo ( Figura 62).

Por fim, a sinalizagao horizontal categorizadas por cores, amarelo, branco,
vermelho, azul e preto, tem por finalidade orientar os usuarios sobre as condicdes de
utiizacdo adequada da via, abrangendo proibi¢cdes, restricbes e informacdes
necessarias para que adotem comportamentos seguros e contribuam para a
ordenacgao do trafego.

A cor amarela desempenha varias fungdes na sinalizagdo horizontal,
incluindo delimitacdo de areas onde o estacionamento e/ou parada sao
proibidos.Além disso, quando associadas a marcas longitudinais, tém o propdsito de
separar os movimentos de veiculos em sentidos opostos e regulamentar a
ultrapassagem. Uma linha amarela continua sinaliza a proibigdo da ultrapassagem,
enquanto uma linha amarela seccionada permite a ultrapassagem e em vias com
velocidade inferior a 80 km/h, a largura é estabelecida em 0,10 metros.

Figura 64: Regulamentacao de Ultrapassagem.

Fonte: Manual Brasileiro de Sinalizagdo de Transito.

A cor branca é utilizada para determinadas situagdes, incluindo a marcagao
de areas destinadas ao estacionamento regulamentado de veiculos. No caso de
estacionamento de motos (Figura 65), a largura da linha (A) € de no minimo de 0,10
metros, a largura efetiva da vaga (B) € de 1,00 metro, o comprimento da Vaga (C) é
de 2,20 metros, e o delimitador da vaga (D), sendo opcional possui valor minimo de
0, 20 metros. Quando se trata da marcagédo do estacionamento de veiculos a 45°,
(Figura 65), a largura da linha (A) € de no minimo de 0,10 metros, a largura efetiva

da vaga (B) tem no minimo de 2,20 metros e maxima de 2,70 metros, o comprimento
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da vaga é variavel, e o delimitador da vaga (D) € opcional com um minimo de 0, 40

metros.

Figura 65: Estacionamento regulamentado de motos e carros, respectivamente.
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Fonte: Manual Brasileiro de Sinalizagdo de Transito.

Além disso, a cor branca regulamenta linhas de transposi¢cdo e
ultrapassagem, como é o caso da marcagao de cruzamento rodoferroviario atraves
de linhas de retencéo . Essas linhas consistem em duas faixas com largura variando
de 0,30 metros a 0,60 metros, com espagamento uniforme entre elas (Figura 65)
Para essa sinalizagédo, também é previsto o retangulo de adverténcia, que é a area
delimitada pelas linhas longitudinais que regulam a circulagdo da via, espagadas a
uma distancia de 1,50 metros entre si, com a adi¢ao da “Cruz de Santo André”.

Figura 66: Estacionamento regulamentado de veiculos.

Fonte: Manual Brasileiro de Sinalizagdo de Transito.

Delimita areas de circulagdo, como a linha de retencéo que tem a finalidade
indicar ao condutor o ponto limite onde o veiculo deve ser parado. A largura minima
dessa linha é de 0,30 metros, podendo chegar a 0,60 metros. Em situagbes em que
existe uma faixa para travessia de pedestres, a linha de retencao deve ser localizada
a uma distancia minima de 1,60 metros a partir do inicio desta. Além disso,
regulamenta a faixa de pedestre, a qual é destinada a travessia segura dos
pedestres, regulando a prioridade de passagem dos mesmos em relagdo aos

veiculos. As linhas que compdem a faixa tem uma largura que varia de 0,30 metros
89



a 0,40 metros, com uma distancia entre elas que varia de 0,30 metros a 0,80 metros.
A extensdo minima das linhas é de 3,00 metros, mas pode variar em fluxo de
pedestres e as condigdes de visibilidade, sendo recomendada 4,00 m.

Figura 67: Estacionamento regulamentado de veiculos.

Fonte: Manual Brasileiro de Sinalizagdo de Transito.

Por fim, delimita os trechos das pistas, como nas das areas centrais das mini
rotatérias e na canalizacao do fluxo através de preenchimento zebrado. Essa técnica
reforca a ideia de que a area nao é destinada a circulagado de veiculos, ao mesmo
tempo em que direciona os condutores para o correto posicionamento na via. Na
(Figura 68) quando o preenchimento zebrado for utilizado para circulagao, a linha
interna (A) pode variar de 0,30 metros a 0,50 metros, e a distancia entre linhas (B)
pode variar de 1,10 metros a 3,50 metros. Em areas de protecdo para
estacionamento, a dimenséao da linha interna (A) pode variar de 0,10 metros a 0,40
metros, e a distancia entre linhas (B) pode variar de 0,30 metros a 0,60 metros.

Figura 68: Estacionamento regulamentado de veiculos.

Fonte: Manual Brasileiro de Sinalizagao de Transito.

A cor vermelha é empregada na demarcacao de ciclovias ou ciclofaixas, a

qual é composta por uma linha continua com largura (1) variando entre, no minimo,
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0,20 m e, no maximo, 0,30 metros (Figura 69). Para a ciclofaixa de sentido unico, &
recomendado uma largura minima de 1,50 metros, enquanto para ciclofaixa de
sentido duplo, a largura ideal € de 2,50 metros, sendo recomendada sua colocagao
na lateral da pista. Além disso, a demarcagéao da ciclofaixa pode ser complementada
com o simbolo “Bicicleta” aplicado no piso da ciclofaixa, e para aumentar a
seguranga, podem ser aplicados tachdées com elementos retrorrefletivos para
separar a ciclofaixa do restante da pista de rolamento.

Figura 69: Estacionamento regulamentado de veiculos.
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Fonte: NBR 9050.

Por fim a cor azul que é usada como base para a inscricdo de simbolos em
areas especiais de estacionamento ou parada destinadas ao embarque e

desembarque de pessoas portadoras de deficiéncia fisica.
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Figura 70: Estacionamento regulamentado de veiculos.

Fonte: NBR 9050.

A marca delimitadora de estacionamento regulamentado € acompanhada
pelo simbolo, a qual configura-se pela pictograma, na cor branca, inserido em um
quadrado de fundo azul utilizado para indicar vagas reservadas para veiculos
destinados a pessoas com deficiéncia fisica. Essas marcagdes devem ser
complementadas por sinais verticais de regulamentagdo de estacionamento e /ou

parada, bem como quaisquer informacgdes adicionais necessarias.

4.5 QUEM VIVE A RUA

A fim de obter perspectivas variadas sobre a area de estudo, foi elaborado
um questionario (em apéndice) que segue as quatro etapas da metodologia de
analise proposta por Jan Gehl em seu livro “ Cidade para Pessoas” (2013). A
abordagem do autor enfatiza que cidades vivas dependem da participacao ativa das
pessoas no espacgo publico. Por isso, a entrevista tem como objetivo avaliar o grau
de conformidade da area de intervencgao, situada na secdo da Rua General Joao
Varela, com os principios que o autor discorre em sua obra.

Dentre os aspectos mencionados pelo autor, investiga-se a forma que as
pessoas interagem com o ambiente, observando o tempo que permanecem na rua

em questdo. Além disso, € avaliado a percepgéo de seguranga das pessoas sobre a
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localidade, em relagdo a possiveis ameacgas criminais e riscos fisicos, fator
fundamental para experiéncia urbana. Analisa-se a infraestrutura disponivel,
buscando identificar elementos que convidam as pessoas a permanecerem no local
e se a via permite a utilizagado de diferentes formas de deslocamento. Este ponto é
fundamental uma vez que diferentes modais como o uso de bicicletas e a locomocgéao
a pé contribuem para a reducao das emissdes de carbono, como também para a
promog¢ao da saude fisica das pessoas que habitam a area.

Esse questionario foi aplicado a 24 pessoas que transitavam pela Rua
General Jodo Varela, no dia 08 de julho de 2023. No geral, houve um equilibrio de
género nas entrevistas, com faixa etaria diversificada, embora a maioria dos
entrevistados tenha idade entre 20 e 24 anos, seguida pelo grupo de 40 a 44 anos.
Quanto ao nivel de escolaridade, a maioria dos entrevistados possui graduacao
incompleta, conforme os dados obtidos.

Todos os entrevistados séo residentes no municipio de Ceara-Mirim, porém
apenas 25% deles residem nas proximidades do trecho especifico da Rua Dr.
General Jodo Varela, que se estende do Mercado Publico até a estagao ferroviaria.
A maioria dos entrevistados tem residéncia nos bairros Luiz Lopes Varela, Sao
Geraldo e Planalto. Estes bairros estdo mais afastados da area de intervencéo, o
que justifica o resultado encontrado (Grafico 01), onde o automodvel individual se
torna o principal meio de locomogéao utilizado para chegar até ao trecho. Esse
contexto é considerado no projeto, uma vez que houve a expansdo da area
destinada a locomogédo de pedestres, proporcionando trajetos mais confortaveis.
Além disso, a inclusédo de ciclofaixas para garantir percursos seguros para ciclistas,
incentivando assim o uso de bicicletas como meio de transporte. Esses pontos
contribuem para tornar a area mais acessivel, independentemente da distancia de

residéncia dos entrevistados.
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Grafico 01: Grafico dos principais meios de locomogdo dos entrevistados.

A pé 4 (16,7M%)
Biclclela 0 {0%)
Carro particular —22 |
Onibus 0 (0%:)
Malo 1{4,2%)
Taxl 0 (0%)
Cutros 0 {0%)
0 5 10 5 20

Fonte: Fonte: Elaboragéo autoral via Google Forms.

Apds a coleta dos dados gerais dos entrevistados, o questionario foi
subdividido em quatro partes: “Espago Vivo”, “Seguro”, “Sustentavel” e “Saudavel’,
baseado na metodologia de Jan Gehl (2013). Essa abordagem visa estimular a
reflexdo dos individuos sobre o espaco que vivenciam. Em relagao a primeira etapa,
“Espacos vivos”, o objetivo € compreender o movimento da rua, a diversidade de
usos, permanéncia e a infraestrutura do local.

Através da analise do questionario, foi possivel identificar os principais
fatores que levam os entrevistados a frequentar a via em questdo. Destacam-se a
inclusdo da rua em seus percursos diarios, a disponibilidade de opg¢des comerciais e
o fato de alguns trabalharem na area. Essa frequéncia de movimento diario, Grafico
02, justifica a inclusdo da via no percurso cotidiano, bem como a maior presenga de
pessoas nos horarios da manha e da tarde, que coincidem com o horario comercial,

como ilustrado no Grafico 03.
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Grafico 02: Frequéncia na via.

& Primeia vez
@ Diarlamente

@ sSemanalments
@ Mensalmente

® Algumas vezes por ano

Fonte: Elaboragéo autoral via Google Forms.

No entanto, é notavel que, embora haja presenga regular de pessoas, estas
optam transitam por veiculos particulares e ndo permanecem na via por periodos
prolongados. Como discutido no topico 2.4, estas caracteristicas contribuem para
uma baixa vitalidade na localidade, o que se reflete na baixa frequéncia de
permanéncia das pessoas na via, com uma média de permanéncia em torno de uma
hora, Grafico 02, apesar da elevada densidade populacional na area. Este resultado
evidencia a necessidade de medidas que promovam a permanéncia e o apropriagcao
do espaco pelas pessoas, a fim de torna-la mais atrativa e propicia a interagao.

Grafico 03: Frequéncia na via.

@ Manha
® Tarde
@ Noite

Fonte: Elaboragéo autoral via Google Forms.
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Além disso, 91,7 % dos entrevistados acreditam que ha pontos atrativos na
rua, o que € corroborado pelas respostas a pergunta seguinte, na qual 54,2%
afirmam que ha atividades que podem ser realizadas em grupo, como aquelas
envolvendo familares e amigos. Dentre as atividades elencadas, encontram-se
visitas a estabelecimentos privados, como visita a bares, sorveterias, restaurantes e
locais de entretenimento. No entanto, ndo houve mencéo a atividades especificas no
em espacos publicos, embora tenha sido citada a presenca de edificios publicos
histéricos, como o Mercado Publico e o Solar Antunes, atualmente abrigando a
prefeitura e o museu do cinema.

No entanto, também foi revelada auséncia de alguns servigos e
equipamentos publicos, com destaque para banheiros, acessibilidade, sinalizagao e
arborizacdo. Por fim, 58,3% dos entrevistados acreditam que ha manutencado e
conservagao dos espagos publicos, o que contribui para atrair a populacéo da area.

Em relagédo a segunda etapa, “ Espagos seguros”, buscou-se compreender a
sensacao de seguranca na area. Durante o periodo da manha, 75% dos
entrevistados afirmaram sentir-se seguros, classificando sua sensagao de seguranga
entre 3 e 4 em uma escala de 1 a 5, onde 1 representa se sentir seguro e 5
representa se sentir extremamente inseguro. Por outro lado, durante o periodo da
noite 83,3% dos entrevistados ndo se sentem seguros, classificando sua sensacao
de seguranca entre 4 e 5, de acordo com o parametro mencionado anteriormente.

De acordo com minha analise da area, a sensag¢ao de seguranga durante o
no periodo da noturno é afetada pela escassa iluminagao publica, como também a
falta de diversidade de fungdes na area, visto que “em ruas comerciais onde, fora
do horario comercial, as lojas sao fechadas por portas metalicas, cria-se um sentido
de rejeicdo e inseguranca.”(GEHL, 2013). Em relagdo ao periodo matutino, a
sensagao de seguranca € comprometida devido ao desenho do espaco publico, o
qual mostra-se pouco atrativo, que carece de uma estrutura clara e convidativa.
Além disso, a sensagcdao de inseguranca tem “profundas raizes nas condi¢des
sociais” da regido, o que influencia a percep¢cdo das pessoas em relagdo a
seguranca.

Na fase do questionario intitulado “Espacos Sustentaveis”, buscou-se
informagdes relacionadas a espagos convidativos e limpeza. Nesse contexto, 70,8%
dos entrevistados acreditam que a via é limpa, este dado ponto positivo, pode indicar

um comportamento civico responsavel por parte dos habitantes, como também
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sugerir um comprometimento da gestdo atual com a limpeza. No entanto 54,2 %
acreditam que nao existem equipamentos suficientes que contribuam para a
manutencao da limpeza local, como ilustrado no Grafico 04, com isto percebe-se a
necessidade de adicdo de pontos de coleta para melhorar ainda mais a manutengao
da limpeza da area. Por fim, quando questionados sobre arborizagdo 70,8 % dos

entrevistados relatam presenca de vegetagao na area de intervengéo.

Grafico 04: Resultados sobre a existéncia de equipamentos publicos que auxiliam na
limpeza

@ Sim

@ MNao
# M3o sabe mformar

Fonte: Elaboracdo autoral via Google Forms.

Na quarta etapa, denominada “Espacos Saudaveis”, foram investigados os
sentidos dos individuos em relacao a via General Jodo Varela, incluindo a audicao,
visdo e a sensacao térmica. Com isso, foi constatado que a via necessita de
intervengdes no que diz respeito ao conforto acustico, uma vez que 33,3% relatam
que a via apresenta muitos ruidos, os quais prejudicam a comunicagcdo e a
concentragao.

Em relagdo ao sentido visual, trés elementos se destacam na via: as
pessoas, as fachadas comerciais e os carros. Além disso, também foram
mencionados os prédios de valor histérico como pontos de destaque na via. Em
relagdo a sensacao térmica, os entrevistados indicaram que a temperatura é
elevada, uma vez que classificaram a sensagao térmica entre 3 e 5 em uma escala
de 1 a 5, onde 1 representa uma temperatura agradavel e 5 temperatura
extremamente elevada.

Com intuito de melhorar o aspecto do conforto acustico, sensag¢ao térmica,
como também o visual da area de intervencdo optou-se por posicionar arvores em

locais de permanéncia do pedestre. Essa escolha se justifica pelas vantagens que a
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presenca de arvores em areas publicas oferece, indo além do aspecto estético, pois
influencia na percepcao térmica do local. Esse efeito é resultado das copas das
arvores, visto que a presenga das folhas influencia na quantidade de luz solar
incidente, mantendo ou reduzindo a temperatura e umidade relativa do ar naquele
local (CUNHA, 2019).

Somado a isto Oliveira (1996) reitera:

A vegetagado urbana é importante para o controle climatico,
controle da polui¢gdo do ar e acustica, melhoria da qualidade
estética porque as arvores embelezam as cidades, tem
efeito positivo sobre a saude mental e fisica da populacao,
aumento do conforto ambiental, além disso valorizam as
areas verdes para o convivio social.

Por fim, quando questionados sobre as mudangas que gostariam ver
implementadas na via, as respostas variaram, mas houve maior incidéncia de
sugestdes relacionadas a arborizagao, sinalizacdo, ao fluxo de pessoas e veiculos
bem como a exploracdo do potencial turismo na area. Essas perspectivas dos
residentes de Ceara-Mirim em relacdo a area de intervencdo demonstra que
percebem os prédios historicos como pontos de identidade da area, como exposto
na segdo 2.1. A aplicagado do questionario permitiu a compreensao abrangente das
necessidades e percepcao dos residentes da cidade sob a area de intervencao.
Com isto foi possivel orientar a proposta projetual, visando atender as demandas

sociais, ambientais e culturais da regiao.

4.6 PROGRAMA DE NECESSIDADES

O programa de necessidades foi construido com base na reflexdo das
etapas anteriores. Inicialmente, com o embasamento tedrico do capitulo 1, a
aplicacao dos conceitos de Jan Gehl com formas de promover a caminhabilidade na
area, como também formas de promover urbanidade através de algumas propostas
projetuais baseadas nos indicadores de urbanidade de Saboya (2011) como a
criacdo de trajetos mais largos, seguros e acessiveis que proporcionem espagos
que atendam uma linguagem inclusiva; introducdo de faixas para uso de ciclista,
como também estratégias para reduzir espagos do veiculo na area e mobiliarios que

atendam a demanda vida cotidiana.
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Logo apds, as referéncias analisadas no capitulo 2, as quais séo
requalificagdes urbanas que trouxeram solugdes de integragéo das intervengdes aos
edificios historicos, para evidenciar sua relevancia e identidade cultural da localidade
ao preservar e inserir no contexto urbano atual, sem descaracteriza-lo. Com isto, o
projeto propde areas para eventos culturais, mobiliarios que oferecam informagdes
sobre a via, como também com uma linguagem visual limpa a fim de valorizar
prédios histéricos da area.

Por fim, a avaliagao das condicionantes da fragao urbana, onde houve uma
compreensao mais aprofundada do entorno, embasando as intervengdes projetuais.
A partir da analise da hierarquia viaria e fluxos, a proposta projetual visa contribuir
para a melhoria na organizagao do trafego, isto inclui a realocagao da feira livre com
espacos que favorecem a visibilidade dos comerciantes de rua, setorizagdo da feira
para melhor organizacdo, indicagdo de areas para estacionamento de caminhdes,
sinalizagao horizontal e vertical. Ao analisar o uso do solo, é necessario estimular o
uso misto presente na area, bem como prolongar o uso dos espacgos em diferentes
horarios do dia, para isto a adicdo de postes de iluminagao para favorecer o uso
durante a noite. Além disso, incorporou-se as consideragdes e perspectivas dos
moradores e por isto solugdes para atenuar o desconforto por calor, garantindo uma
arborizagdo que promova cobertura e favorega o conforto térmico da via, como
também implementar infraestrutura de apoio ao usuario, incluindo a locacédo de
depdsitos de lixo em multiplos pontos da area, assentos, coberturas, abrigos de
Onibus.Com estas ideias, o programa de necessidades para a proposta projetual foi

consolidado (Quadro 03).
Quadro 03: Programa de necessidades.

Fortalecimento das 1. Inserir mobiliario de permanéncia para descanso
interacdes nos espacgos e descontracgao;
publicos. 2. Rota acessivel com a insercao de rampas e piso

tatil;
Espaco de atividade fisica ao ar livre;

Inserir iluminagao publica para uso noturno;

Respeito a paisagem 5. Adicao de mobiliario que permita comunicagao
local e edificios visual com os edificios historicos e aspectos
culturais;

99



historicos presentes na 6. Mobiliario educativo ligada sobre a historia da

area de intervencgao Cidade de Ceara- Mirim
Incentivo a diferentes 7. Alargamento de areas de transi¢céo para o
mobilidades; pedestre;

8. Inserir ciclofaixa;

9. Padronizar e nivelar passeio publico existente;

10. Delimitar area para estacionamento;

11. Organizacao de espacos de encontro do transito
de carros e pessoas com rotatérias, sinalizacao

de transito, area para caminhdes;

Potencializagao do 12. Implantar massas arboreas nas vias
conforto térmico e 13. Inserir estruturas de sombreamento no passeio e
acustico protecdo contra Intempéries;

Fonte: Elaboracao autoral.

5. IDEALIZANDO O PROJETO

5.1 CONCEITO E PARTIDO

Ao analisar as reflexdes e as caracteristicas associadas a proposta projetual
como organizagdo, a legibilidade e conexdes entre os lugares, pessoas e a cultura
local, surgiu a busca por um conceito unificador, onde culminou na concepg¢éo da
ideia de “ Reconectar”. O verbo “reconectar’ denota a acdo de estabelecer novas
conexdes, unides ou ligagdes entre elementos diversos, com isso a aplicagao desse
conceito ao projeto permite a seguinte analogia: os elementos do espago urbano,
previamente dispersos e fragmentados, podem adquirir novos desenhos e
caracteristicas a partir de reconexdes e reorganizagédo. Essa abordagem permite a
criagdo de um novo olhar, possibilitando a formagao de novas relagbes com o
espaco.

A acdo do verbo “Reconectar” exige a presenca de espacos singulares,
integrados, acessiveis e dindmicos. Essas quatro palavras compdéem o partido do
projeto, uma vez que representam as caracteristicas essenciais de espagos

conectados, atrativos, que promovem a reintegracdo das pessoas, como também
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facilitam a formacao de vinculos e sentimento de pertencimento entre essa fragao do

municipio e de seus habitantes.

5.2 PROPOSTA FINAL

Com o intuito de facilitar a compreensao, a intervencao foi dividida em 3
trechos. O primeiro trecho abrange a porgao da Rua General Jodo Varela e Travessa
Sao Paulo até o fim do Mercado Publico. O segundo trecho encontra-se situado
atras do Mercado, na Rua Manoel Fernandes Sobral. O terceiro trecho contempla a
Rua General Jodo Varela e a Rua Boa Ventura de Sa.

No decorrer do processo, foram definidos os materiais utilizados na proposta
como ilustra a imagem 71, o qual apresenta o moodboard do projeto. Destacam-se o
aco corten destinado ao corredor turistico de informagao, a madeira empregada no
caramanchao e o concreto para o mobiliario urbano, como assentos e lixeiras. As
calgcadas recebem o piso intertravado e piso tatil para a acessibilidade, enquanto as
ruas que sao revestidas com o asfalto recebem pinturas com as cores vistas no
cédigo de transito. Além disso, foram integradas algumas vegetagdes para compor a
paisagem do local, como as espécies conhecidas como ipé e acoita-cavalo, ambas

escolhidas devido a adaptagao ao clima da regiao.

Figura 71: Mood board do projeto.
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Fonte: Elaborado pela Autora.
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O trecho 01 (Figura 72) apresenta um trecho de calgada largo, mas quando
comparado a area para veiculos de 16m, observa-se uma grande disparidade.
Diante disso, propde-se a ampliagédo dos espacgos para o pedestre com inser¢ao de
mobiliario de permanéncia nos passeios publicos. Além disso, a inclusdo de
vegetagcdo arborea e caramanchdo para sombreamento, tornando o trajeto mais
seguro e incentivando maior permanéncia no local. Outro ponto fundamental é o
equipamento de iluminagao publica na escala humana visando atender as atividades

que podem ser desenvolvidas no periodo noturno.

Figura 72: Secao 01 - Travessa Sao Paulo.
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Fonte: Elaborado pela Autora.

Na Figura 73, observa-se a permeabilidade do corredor cultural em relagao a
edificacao histérica do Mercado publico. Nessa representagao visual, & possivel
notar a expansdo do espaco destinado aos pedestres e para outras modalidades,
como a bicicleta. Além disso, o emprego de vegetacdo na localidade, a qual é
utilizado também como composigao paisagistica do local. Com o intuito de facilitar o
deslocamento do pedestre houve a padronizagcdo e nivelamento das calgadas
existentes contribuindo também para a legibilidade do espaco. Para assegurar a
acessibilidade foram incorporadas a adicdo de rampas em toda a extensdo do

projeto, tais rampas se adequam a largura disponivel da calgada.
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Figura 73: Antes e depois da proposta - Travessa Sao Paulo.
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Fonte: Elaborado pela Autora.

Na figura 74, ainda situada na Travessa Sao Paulo, é possivel observar com
mais detalhes o0 espago designado para permanéncia, destacando-se o
caramanchao de madeira que oferece sombra, auxiliando no conforto térmico, como
também contribui para a estética do local. Adicionalmente, o mobiliario em concreto
foi posicionado entre as copas das arvores visando aproveitar a sombra, como

também para estabelecer uma conexao com a vegetacgao do local.

Figura 74: Antes e depois da proposta - Travessa S&o Paulo.

Fonte: Elaborado pela Autora.
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Para promover a conexao dos locais e fornecer informacgdes para turistas
propde-se um corredor cultural com historias, curiosidades e imagens da cidade de
Ceara-Mirim, situando-se entre os dois edificios tombados pelo Estado do Rio
Grande do Norte. Vale ressaltar que a intervencao considera os edificios historicos
presentes na area, influenciando os materiais, disposicdo de fluxos e conectividade
visual com essas edificacdes.

No trecho 02 ( Figura 75) serao implantadas medidas para ajustar o transito
na area, incluindo a adicdo de uma rotatdria e uma faixa zebrada para delimitagao
do percurso dos veiculos e espago para carga e descarga de caminh&o, visto que a
area apresenta um ponto de conflito de fluxo. Ademais, esta prevista a realocagao
da feira livre, com a insergéo de bancas moveis, permitindo a utilizagao da area para
eventos adicionais em um largo que atualmente é utilizado para estacionamento. As
bancas serdo dispostas em linhas paralelas, facilitando trajetos e formando
corredores de circulagdo, acompanhados por mobiliario de permanéncia como
assentos com mesas, lixeiras e postes de iluminagao. Neste espago também contara
com um palco a 50 cm do chdo, na frente do mercado publico destinado a
apresentacoes culturais, com isto a edificacdo do Mercado sera plano de fundo para

os eventos culturais.

Figura 75: Sec¢ao 02 - Rua Manoel Fernandes Sobral.
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Fonte: Elaborado pela Autora.
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Na figura 76, observa-se na reconfiguragdo da paisagem a énfase do edificio
histérico, o qual ganha destaque no cenario urbano, com isto a histéria de Ceara -
Mirim serve como elemento integrador, o qual enriquece o contexto visual e cultural
do espacgo. Ao mesmo tempo, propde um local dindmico de atividades e dedicado ao

pedestre.

Figura 76: Antes e depois da proposta - Rua Manoel Fernandes Sobral.

Fonte: Elaborado pela Autora.

Na Figura 76, observa-se o espago em outra perspectiva, onde é possivel
verificar o setor destinado a feira, o fluxo de bicicleta e espago destinado ao
mobiliario urbano como bicicletarios e assentos para as pessoas utilizarem durante a
feira e outras atividades na area.

Figura 77: Antes e depois da proposta - Rua Manoel Fernandes Sobral.

Fonte: Elaborado pela Autora.
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Figura 78: Antes e depois da proposta - Boa Ventura de Sa.

Fonte: Elaborado pela Autora.

No trecho 03 (Figura 77) serdo implementadas extensées de calgcadas com
jardineiras fixas para orientar o pedestre a utilizagdo da faixa de pedestres. Além
disso, a padronizagcdo e ampliagdo da calgada Travessa Sao Pedro, visando reduzir
a area neste ponto critico e assim, diminuir a velocidade devido ao alto fluxo de
pedestres nas proximidades. Nas vias adjacentes propde-se que sejam destinadas
ao estacionamento de veiculos.

Figura 79: Secao 02 - Rua Boa Ventura de Sa.

Fonte: Elaborado pela Autora.
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6. CONSIDERAGOES FINAIS

Como analisado durante o desenvolvimento do trabalho, nos espacos
publicos ocorrem as diversas possibilidades de trocas e relagbes humanas. As boas
caracteristicas desses locais, associadas as dinamicas de apropriagdo pelos
moradores, desempenham um papel fundamental para ocorréncia da vitalidade e
alta urbanidade do tecido urbano. Portanto, atentar a solugdes que melhorem a
qualidade desses espacos é fundamental para a dindmica e vida da cidade. Nesse
contexto, o intuito deste trabalho foi apresentar uma proposta projetual que visasse a
requalificagcdo urbana na fracdo do Centro histérico de Ceara-Mirim alinhada as
necessidades da populacao e o contexto urbano do local.

Os estudos na fracdo urbana revelaram a necessidade de intervengao no
Centro Histérico, uma vez que carece de espacgos publicos atrativos, que valorizem a
identidade e a cultura da cidade, bem como adequadas condi¢gdes de
caminhabilidade. Através da entrevista com os habitantes locais, foi possivel ter
informacgdes, os anseios e expectativas em relagdo a area, confirmando a sua
importancia para o desenvolvimento da cidade. E importante destacar que
considerar a entrevista e perspectiva dos moradores nas solugcbes propostas é
fundamental para o resultado final do projeto, uma vez que o respeito a
preexisténcia fisica, ambiental e cultural do lugar responde as necessidades da
populagcdo como também facilita a identificagdo e apropriacéo pela comunidade.

Com isto, a proposta projetual ndo apenas atende as demandas das
apropriacdes existentes como também incentiva novos usos, estimula os pedestres
e ciclistas a permanecerem nos espagos publicos, como também busca integrar a
intervengdo com o entorno. Ademais, prevé a arborizacdo dos espacos, solugdes
voltadas para a organizagdo do trafego, areas para contemplagdo da paisagem e
ligacdo visual com os monumentos histéricos presentes na area abordada, bem
como locais para convivio social em diferentes horarios do dia.

Por fim, compreende-se que este trabalho é apenas um passo no processo
multidisciplinar de estudo e proposi¢cao de requalificagcdo do Centro Histérico de
Ceara Mirim. No entanto, acredita-se que a proposta leva em consideracdo os
multiplos perfis dos usuarios da area, como pedestres, comerciantes, feirantes e

turistas, e tem potencial para contribuir nas discussdes sobre solugdes necessarias
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no contexto urbano, aproveitando o potencial do local que se encontram atualmente

negligenciados.
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APENDICES

APENDICE A - QUESTIONARIO DE PESQUISA

1. Dados gerais do entrevistado

1.1 Género: Masculino () Feminino () Outro ()

1.2 ldade: 15 anos a 19 anos () 20 anos a 24 anos () 25 anos a 29 anos () 30 anos a
34 anos () 35 anos a 39 anos () 40 anos a 44 anos () 45 anos a 49 anos () 50 anos a
54 anos () 55 anos a 59 anos () 60 anos a 64 anos () 65 anos a 69 anos () 70 anos a
74 anos () 75 anos a 79 anos ()

1.3 Grau de escolaridade: Analfabeto () Educagao infantil () Fundamental
incompleto () Fundamental completo () Médio incompleto () Médio completo ()
Graduagao completa () Graduacéao incompleta () Pés Graduacao ()

1.4 Reside no municipio de Ceara-Mirim? Sim () Nao ()

1.5 Vocé reside nas proximidades do trecho mencionado anteriormente?Sim() N&o()

1.6 Caso a resposta seja "Nao", poderia informar em qual bairro ou regido reside?
Santa Agueda () Novos tempos () Sdo Geraldo () Planalto () Luis Lopes Varela
Passa e fica () Centro() Outros ()

1.7 Qual meio de locomogéao vocé utiliza para chegar até esta rua? A pé () Bicicleta
() Carro particular () Onibus () Moto () Taxi () Outros()

2. Espacos vivos e Infraestrutura

2.1 Quais sao os motivos que o levam a frequentar esta regido da Rua General Jodo
Varela? Trabalho no local () Resido préximo a rua () Transito por essa area ()
Opcdes de lazer () Opgdes de comércio () Opgdes de restaurante () Turismo
histérico () Outro ()

2.2 Com que regularidade vocé costuma frequentar essa parte da Rua General Joao
Varela?Primeira vez () Diariamente () Semanalmente () Mensalmente ()Algumas
vezes por ano ()

2.3 Em que periodo do dia costuma ser? Manha () Tarde () Noite ()

2.4 Quanto tempo costuma permanecer nesse trecho? Até 1 hora () De 2 a 3 horas
() De 4 a 5 horas () + 6 horas ()

2.5 Existem pontos atrativos nesta area da Rua General Jo&o Varela? Sim () Nao ()
2.6 Quais servigos publicos ou equipamentos estédo disponiveis nesta regido da Rua

General Joao Varela?
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lluminagcdo () Seguranca () Arborizagdo () Acessibilidade () Coleta de lixo()
Transporte publico () Saneamento () Banheiro publico () Pragas () Outros

2.7 Quais servigos publicos ou equipamentos ndo estdo disponiveis nesta regido da
Rua General Jo&o Varela?

lluminagcdo () Seguranca () Arborizagdo () Acessibilidade () Coleta de lixo()
Transporte publico () Saneamento () Banheiro publico () Pragas () Outros

2.8 Nesse percurso, ha atividades para serem realizadas em grupo (por exemplo,
atividades em familia ou com amigos)? Sim () Nao ()

2.9 Caso a resposta seja "SIM", poderia informar quais atividades?

3.0 Acredita que ha manutencao conservacao dos prédios e espacos publicos?

Sim () Nao () Nao sabe informar ()

3.Espacgos seguros

3.1 Durante o periodo da manha, vocé se sente seguro(a) na Rua General Jodo
Varela? Sim () Nao () Nao sabe informar ()

3.2 De 0 a 5, qual sensagao de seguranga?(Parametro: 1 = Me sinto seguro(a); 5
=Me sinto extremamente inseguro(a) 1()2 ()3 ()4 () 5 ()

3.3 Durante o periodo da noite, vocé se sente seguro(a) na Rua General Joao
Varela? Sim () Nao () Nao sabe informar ()

3.4 De 0 a 5, qual sensagao de seguranga?(Parametro: 1 = Me sinto seguro(a); 5
=Me sinto extremamente inseguro(a) 1()2 ()3 ()4 () 5()

3.Espacos sustentaveis

3.1 Vocé considera que esta parte da Rua General Jodo Varela € limpa? Sim () Nao
() Nao sabe informar ()

3.2 Existem equipamentos publicos suficientes que auxiliam na limpeza? (Por
exemplo: lixeiras) Sim () Nao () N&o sabe informar ()

3.3 Ha presenca de vegetagdo na Rua General Jodo Varela? Sim () Nao () Nao sabe
informar ()

4. Espaco saudavel

4.1 De 0 a 5, quanto acha a Rua Dr. Jodo Varela barulhenta? (Parametro: 1 = Os
ruidos ndo incomodam; 5 = Muito ruidos e sons, prejudicam a comunicagédo e
concentragao) 1()2()3 ()4 ()5 ()

4.2 O que mais atrai sua atengao quando vocé olha para a Rua Dr. Jodo Varela?

() Arvores () Carros () Pessoas ()Fachadas de lojas ()Fios elétricos ()Outros

4.3 Caso vocé tenha selecionado "Outros", poderia especificar o que seria?
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4.4 De 0 a 5, quanto esta a sensagao térmica na Rua Dr. Jodo Varela ? (Parametro:
1= Temperatura agradavel; 5 = Temperatura extremamente elevada) v) 1() 2 () 3 () 4
(050

5. Perspectiva do entrevistado

5.1 Por fim, o que mudaria na Rua Dr. Jodo Varela? Alguma melhoria/sugestao ou
comentario?

ANEXOS
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intervencao urbana;
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Vestigios da era do cultivo da cana-de-
acucar - Turismo histoérico

Fortalecer lacos e expansao da
atividade turistica
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tema contextualizacao TRABALHO

|IRequalificacdo urbana;

Espaco publico de uma cidade é o

. d heci t Cenario em gue se criam conexoes
area ao connecimento de identidade e sentimento de
| Projeto de urbanismo e pertencimento.

intervencao urbana;

Novas dinamicas urbanas = desafio
no centro histérico = esvaziamento

| O objeto de estudo & e a descaracterizacao.

utilizacao de estratégias
projetuais embasadas nos Vestigios da era do cultivo da cana-
principios da | de-acucar - Turismo histérico

voltada para o_desenvolvimento
do destino turistico do centro
histérico de Ceara-Mirim.
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Requalificacdo urbana da
secao da Rua Dr. Manoel
Varela a partir do
mercado publico e seu
entorno, estendendo-se
até a estacao ferroviaria.

como se da as dinamicas
de uso entre o desenho urbano e a
populacao;

Identificar e elencar os conceitos de
urbanidade, sua relacao com a vitalidade
urbana e como podera contribuir para o
turismo da regiao;

os contextos historico,
socioecondmico e natural da cidade de
Ceara-Mirim a fim de tracar os melhores
caminhos de intervencao;

0s conceitos de urbanidade
concepcao da requalificacao urbana, de
modo a promover a valorizacao dos bens
locais.
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Analise da regido por meio de abordagem
exploratéria e descritiva, utilizando pesquisa
bibliografica, analise de referéncias projetuais,
coleta de dados realizados por meio de visitas

in loco e entrevistas, utilizando a metodologia
de Jan Gehl.
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espaco, paisagem e intervegoes urbanas, Vitalidade e
patrimonio histérico. turismo cultural urbanidade

Questao fundiaria, a apropriacao e
a acessibilidade aos espacos.

“forma percebida pelo
observador em dado instante.”

Heranca cultural, transmitida de
geracao em geracao, carregando
um valor identitario.

Tombamento - acao
administrativa evitar a destruicao
e descaracterizacao dos bens.



intervecoes urbanas, Vitalidade e
turismo cultural urbanidade

Renovacao Urbana (1950 - 1960),
Preservacao Urbana (1970 - 1980)
Reinvencao Urbana (1990 - 2000)

valorizacao das origens da
cidade e as manifestacoes
socioculturais locais.

ao ressaltar a identidade do
lugar > areas abertas a novas
dimensoes de desenvolvimento

Referéncia e a identidade, a
compreensao a histoéria urbana;
variedade de atividades, a
utilizacao da Infraestrutura
existente.



Vitalidade e
urbanidade

VITALIDADE URBANA

Ambiente é aproveitado pela
comunidade.

URBANIDADE

Caracteristicas fisicas desse
local podem torna-lo convidativo
Ou hao para as interacoes e
atividades.

Alcancar qualidade e ambientes
urbanos prazerosos

GEHL, 2013

ESTRATEGIAS PROJETUAIS
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Valorizagcao da mobilidade pedonal =
alargamento das calcadas, alteracao de fluxo,
reducao da prioridade ao transporte rodoviario

Espaco acessivel em diferentes horarios
do dia, aumentando as possibilidades de
uUso e apropriacao.

Clareza de ligacdo com o alcance visual
proposto por Lynch(1960), onde os
projetistas utilizam a mesma
pavimentacao e recurso visual para
conduzir o pedestre.



Sombreamento que
ajudem no conforto
termico da via.

Espaco seguro para o
deslocamento de
bicicletas =
mobilidade mais
sustentavel para a via

Mobilidrio que se integra
ao contexto urbano, com
cores neutras e
simplicidade da forma.




/Requalificacao urbana em
veranopolis

Separacgao de areas para
atividades especificas;

Mobiliario informativo e
educacional sobre a area.

Enquadramento da edificacdo de destaque da
via= direcionar o olhar do pedestre para a
edificacao histoérica,

fonte: Archdaily
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Espaco utilizado como
estacionamento de
veiculos

Auséncia de
lixeiras em area
de fluxo de
pedestre

Auséncia de
iluminacao
publica

Nao ha vegetacao

Auséncia de
espacos para o
pedestre
transitar

Privilégio no que diz
respeito a facilidade
de acesso

Sinalizacao de
transito incompleta

Auséncia de parada
de Onibus com
cobertura

Falta faixa para
seguranca do ciclista

Auséncia de
bicicletario




Edificio histérico:

Biblioteca Municipal

Auséncia de
iluminacao publica

Prédios em
processo de
deterioracao

Falta
sombreamento

Nao ha
acessibilidade

Estacionamento
em via de fluxo
Intenso

Auséncia de
iluminacao publica

Nao ha vegetacao

Nao ha
acessibilidade
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(1 Plano Diretor de Cear4 -Mirim/RN

02 Cédigo de Obras de Ceara-Mirim/RN

03 ABNT NRB 9050/2020 - Acessibilidade

04 Cobdigo de Transito Brasileiro.

aspectos
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Questionario seguindo as quatro etapas da
metodologia de analise de Jan Gehl.

DADOS GERAIS:

+_ (Género

Faixa etaria; + ente 20 e 24 anos,
seguido por 40 e 44 anos

Graduacao incompleta
Residéntes no municipio
Lomococao: carro e a pé

e —————————

» ESPACO VIVO

e movimento, a diversidade de usos,
permanéncia e a infraestrutura do
local

Periodo:

Frequéncia:

@ Manha
@ Tarde
& Hoite

@ Frimaira vez

@ Dlarfamente

@ Semanabments

@ Monsalmonte

@ Algumas vezes por ano

ESPACO SEGURO

(Parametro: 1 = Me sinto
seguro(a); 5 =Me sinto

5 (20,8%) -
extremamente inseguro(a)

5 (20,8%)

5(20,8%)

3 (12,5%)

Equipamentos publicos que

oy . @ sim
auxiliam na limpeza?

@ Nao
A Nao sabe informar

(Parametro: 1= Temperatura
agradavel; 5 = Temperatura
extremamente elevada)

ESPACO SAUDAVEL

10,0

9 (37.5%)
75

50

4(16,7%)

4 (16,7%) 4 (16,7%)

25 3 (12,5%)

0.0



Inserir mobiliario de permanéncia para descanso e descontracao;
Rota acessivel com a insercao de rampas e piso tatil;

Espaco para atividade fisica ao ar livre;

Inserir iluminagao publica para uso noturno;

Fortalecimento das interacdes nos
espacos publicos.

Programa de
4.6 /neceSSIdades



Respeito & paisagem local e edificios Adicao de mobiliario que permita comunicacao visual com os

histéricos presentes na area de edificios histéricos e aspectos culturais;
intervencao Mobiliario educativo ligada sobre a histéria da Cidade de Cearé-
Mirim

Programa de
4.6 /neceSSIdades



Alargamento de areas de transicao para o pedestre; inserir

ciclofaixa; Padronizar e nivelar passeio publico existente;
Incentivo a diferentes mobilidades; Delimitar area para estacionamento; Organizacao de espacos de

encontro do transito de carros e pessoas com rotatorias,
sinalizacao de transito, area para caminhdes;

Programa de
4.6 /neceSSIdades



Potencializacao do conforto térmico | o
e acustico Implantar massas arboreas nas vias, piso intertravado

Inserir estruturas de sombreamento no passeio e protecao;

Programa de
4.6 /neceSSIdades






' CONCEITO & PARTIDO

acao de estabelecer novas conexdes, espacos singulares, integrados,
unides ou ligagdes entre elementos diversos acessiveis e dindmico
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